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ZUR BEACHTUNG

Die vorliegende Wartungsanleitung wurde von der Yamaha Motor Company, Ltd flr den autorisierten
Yamaha-Handler und seine qualifizierten Mechaniker zusammengestellt. Eine solche Anleitung kann
umfassende Kenntnisse auf dem Gebiet der Motorradtechnik nicht ersetzen. Im Interesse der Be-
triebssicherheit wird daher vorausgesetzt, dal3 jeder, der diese Anleitung zur Durchfiihrung von War-
tungs- und Reparaturarbeiten benutzt, Uber entsprechende Fahigkeiten verfligt. Reparaturen ohne
die entsprechende Ausbildung kénnen die Betriebssicherheit des Motorrads beeintrachtigen bzw. De-
fekte zur Folge haben.

Die Yamaha Motors Company, Ltd. ist standig darum bemuht, ihre Modelle weiter zu verbessern. Modifika-
tionen und wesentliche Anderungen im Bereich Technik und Wartung werden allen autorisierten Yamaha-
Héandlern bekanntgegeben und in spateren Ausgaben dieser Wartungsanleitung berticksichtigt.

HINWEIS:
Anderungen an Design und technischen Daten jederzeit vorbehalten.

EAS00004

WICHTIGE INFORMATIONEN

Besonders wichtige Informationen sind in dieser Anleitung wie folgt gekennzeichnet.

A Das Ausrufezeichen bedeutet: GEFAHR! Achten Sie auf Ihre Sicherheit.

A WARNUNG Ein MiBachten dieser Warnhinweise bringt Fahrer, Mechaniker und andere
Personen in Verletzungs- oder Lebensgefahr.

ACHTUNG: Hierunter sind Vorsichtsmafinahmen zum Schutz des Fahrzeugs vor Schaden
aufgeflhrt.
HINWEIS: Ein HINWEIS gibt Zusatzinformationen und Tips, um bestimmte Vorgange

oder Arbeiten zu vereinfachen.
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BENUTZERHINWEISE

Diese Anleitung wurde zusammengestellt, um dem Mechaniker ein leicht verstandliches Nachschla-
gewerk in die Hand zu geben, in dem alle dargestellten Arbeitsvorgange (Ein- und Ausbau, Zerlegung
und Zusammenbau, Prifung und Reparatur) detailliert und in der entsprechenden Reihenfolge be-
schrieben sind.

(D Diese Anleitung istin mehrere Kapitel gegliedert. Eine Abkiirzung und ein Symbol in der rechten oberen Ecke
jeder Seite weisen auf das entsprechende Kapitel hin.
Siehe hierzu 'SYMBOLE'’ auf der folgenden Seite.

(2) Jedes Kapitel ist in Abschnitte unterteilt. Der Titel des jeweiligen Abschnitts befindet sich in der Kopfzeile der
Seite, mit Ausnahme von Kapitel 3 ('Regelmafiige Wartungs- und Einstellarbeiten’), wo die Untertitel aufgefuhrt
werden. (In Kapitel 3 erscheinen anstelle der Titel der Abschnitte die Untertitel in der Kopfzeile jeder Seite.)

(3) Die Titel der Arbeitsschritte sind kleiner gedruckt als die der Abschnitte.

(@ In jedem Ausbau- oder Zerlegungsabschnitt befinden sich Explosionszeichnungen, die die Bauteile identifi-
zieren und die Arbeitsschritte veranschaulichen.

(®) In den Explosionszeichnungen sind die Baugruppen bzw. -teile mit Nummern versehen, die fiir die Reihenfol-
ge der Arbeitsschritte stehen. Zerlegungen sind durch umkreiste Nummern verdeutlicht.

() Symbole weisen auf zu schmierende oder auszutauschende Teile hin
(siehe “Symbole”).

(7 Eine Ubersichtstabelle begleitet die Explosionszeichnung und fiinrt Arbeitsreihenfolge, Bezeichnung der Bauteile,
besondere Bemerkungen usw. auf.

Umfassendere Arbeitsvorgdnge werden in den einzelnen Abschnitten ausfuhrlich und in der richtigen Rei-
henfolge beschrieben. Dort befinden sich auch Angaben uber erforderliche Spezialwerkzeuge, Soll- und Ein-

stellwerte.
©@ @

|
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KU‘PPLUNG DEMONTIEREN @

1. Demontieren:
+ Kupplungszug-Halterung D
+Kupplungsdeckel @
HINWEIS: ——
Jede Schraube in 1/4-Drehungen und kreuz-
weise lockern. Sind alle Schrauben gelockert,
volistandig herausdrehen

KUPPLUNG

[ foNm Gomig))

2. Klauen der Sicherungsscheibe aufbiegen
3. Lockern:
«Mutter der Kupplungsnabe (D
HINWEIS:
mit dem K:

Die

ter®, gegenhalten und die Nabenmutter Iosen. \
Universal-Kupplungshalter
90890-04086

4. Demontieren:
«Mutter der Kupplungsnabe (D
+Sicherungsscheibe @
+Kupplungsnaben-Bauteile @)

[New
HINWEIS: —
Zwischen Kupplungsnabe und Stahischeibe
befindet sich ein Dampfer. AuBer bei starkem
Kupplungsrupfen ist es nicht notig, die Draht-
klemme @ abzunehmen und den integrierten
Dampfer zu zerlegen.

@O

Reihen- Arbeitsschritt/Bauteile A

.
@ folge Jahi Bemerkungen
L
Kupplungsdeckel demontieren Bauteile in der angegebenen Reihenfolge

demontieren.
Linke Seitenverkleidung Siehe unter “SITZE UND SEITEN-
VERKLEIDUNGEN” in Kapitel 3.

Linker Motordeckel Siehe unter “KIPPHEBEL, STOSSEL|
STANGEN UND HYDROSTOSSEL".
Motord! Ablassen.

Kupplungszug Lésen

Kupplungszughebel
Riickstellfeder

Steckverbinder, Impulsgeberspule
Schalthebel
Kupplungszug-Halterung
Kupplungsdeckel

PRIMARANTRIEBSRAD DEMONTIEREN
1. Demontieren
«Schraube des Impulsgeberrotors (D

Losen.

Nourwn o

5-60
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SYMBOLE

Die folgenden Symbole beziehen sich nicht auf
jedes Fahrzeug.

Die unter (D bis (8 abgebildeten Symbole wei-
sen auf die Themen der einzelnen Kapitel hin.
(D Aligemeine Daten

(2) Technische Daten

(3) RegelméaRige Wartungs- und Einstellarbeiten

(4) Fahrwerk

(B Motor

(&) Vergaseranlage

(?) Elektrische Anlage

Fehlersuche

Die Symbole ®) bis @6 weisen auf die folgenden
Angaben hin.

(9 Wartung bei montiertem Motor méglich

Art und Menge der einzufiillenden Flissigkeit
1) Schmiermittel

12 Spezialwerkzeug

@3 Anzugsmomente

Verschleil3grenzen, Spiel

@5 Motordrehzahl

Elektrische Sollwerte

Die Symbole @ bis @2 werden in Explosions-
zeichnungen verwendet und weisen auf Schmier-
mittel und entsprechende Schmierstellen hin.

@? Motordl

Getriebedl

@9 Molybdandisulfidol

@0 Radlagerfett

@D leichtes Lithiumfett

22 Molybdandisulfidfett

Die Symbole @3 bis @ werden ebenfalls in
Explosionszeichnungen verwendet und haben
folgende Bedeutung:

@3 Klebemittel (LOCTITE") auftragen.

24 Neues Bauteil verwenden.
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ALLGEMEINE ANGABEN
MOTORRAD-IDENTIFIZIERUNG

FAHRZEUG-IDENTIFIZIERUNGSNUMMER
Die Fahrzeug-ldentifizierungsnummer @ ist
auf der rechten Seite des Lenkkopfes einge-
schlagen.

EAS00018

MODELLCODE

Das Typenschild @ mit dem Modellcode ist am
Rahmen angebracht. Die Codenummer wird
zur Bestellung von Ersatzteilen bendtigt.
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MERKMALE

Doppelzindung

Dieses Modell verfligt iber zwei Zindkerzen je
Zylinder.

Dadurch verkirzt sich die Verbrennungszeit im
Brennraum, was eine erhdhte Drehmoment-
ausbeute bewirkt.

Drehzahlsensor

Dieser Sensor sitzt im Kurbelgehéuse und erfaldt
die Drehzahl des 5. Gangrads Uber Magnetfeld-
veranderungen, die durch die Zahnspitzen indu-
ziert werden. Der Sensor gibt entsprechende
elektrische Impulse an die Zindbox ab.

Selbstdiagnosesystem

Dieses Modell ist mit einem Selbstdiagnose-
system ausgestattet, das Uber 4 Funktionen
verfugt.

Falls der Uberwachungsschaltkreis einen De-
fekt des Motors erfaldt, leuchtet die Motor-
Warnleuchte auf bzw. blinkt.

Anzahl

; ; der
Schaltkreis| Anzeigeleuchten Blink-

signale

Drossel-
klappen | Motor-Warnleuchte D 3

sensor

Drehzahl-
sensor

Magnet- ]
ochalter | Motor-Warnleuchte @D| 6

Kraftstoff-
stand-
anzeige

Siehe unter “SELBSTDIAGNOSE” in Kapitel 7

Motor-Warnleuchte () 4

Kraftstoffstand-Warn- 8
leuchte
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Dekompressionsautomatik

Die Dekompressionsautomatik ist nur beim Starten des Motors aktiv. Sobald der Motor gestartet wird,
hebt der Dekompressionsnocken und dessen Stift die AuslaRventilsto3el Giber die StoRelstangen und
Kipphebel etwas an, wodurch sich die Auslafl3ventile im Verdichtungshub etwas 6ffnen. Dadurch ent-
steht ein geringerer Kompressionsdruck, der den Drehwiderstand des Motors reduziert und Starten
mit geringerem Kraftaufwand ermdglicht.

(D Dekompressionsmagnetschalter

(2) Kolben, Dekompressionsmagnetschalter

(@) Verbindungsstange, Dekompressionsmagnetschalter
(4) Dekompressionshebel

(5) Dekompressionsdruckstange

(6) Dekompressionsnocken

@) stift

Feder

(9) Nockenwelle

1-3
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Arbeitsweise
1. Beim Betétigen des Starterschalters wird der

Dekompressionsmagnetschalter O elektro-
magnetisch erregt und der Kolben des
Schalters ausgefahren 2.

. Durch das Ausfahren des Kolbens wird die Ver-

bindungsstange 3 mit den Dekompressions-
hebeln @) in Pfeilrichtung (siehe Abb.) bewegt
und die Dekompressionsdruckstange B in
Richtung Nockenwelle gedriickt.

. Der Dekompressionsnocken wird nun in

Pfeilrichtung (siehe Abb.) ® bewegt und
dessen Stift (7) entsprechend der Nocken-
wellenstellung angehoben.

. Beim Drehen der Nockenwelle werden folg-

lich die AuslaRventilstoRel kurz vor OT
durch den Stift angehoben und die Auslaf3-
ventil-StéRelstangen (@ und Kipphebel beta-
tigt. Folglich 6ffnen sich die AuslaRventile.

. Nach dem Starten des Motors und dem Er-

reichen einer bestimmten Drehzahl wird die
Stromzufuhr zum Dekompressionsmagnet-
schalter unterbrochen und damit dieses Sy-
stem abgeschaltet.
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Hydraulische Ventilstol3el

Das hydraulische VentilstoRelsystem halt im Normalfall das Ventilspiel konstant, wodurch ein periodi-
sches Nachstellen der Ventile entfallt.

Die Vorteile dieses Systems gegeniiber dem herkdmmlichen System sind wie folgt:
Betriebsgerausche werden vermindert, weil die Nockenwellen bei jeder Drehzahl und Motortempera-
tur die Ventile spielfrei betatigen und somit auch die Steuerzeiten konstant bleiben.

(D Kolben

(2 Olkammer

(3 Ruickschlagfeder

(@) Riickschlagventil

(B) Federsitz

(6 Hochdruckkammer
(7 Kolbenfeder
StéRelgehéause

(9 OleinlaBbohrung

@0 StoRelstangenkappe

N\ @ StoRelhalter
@2 VentilstoRelstange
<

oVl Wi~
& W@ﬁ e

Die hydraulische VentilstoRel arbeiten wie folgt:

1. Wahrend der Drehung der Nockenwelle werden die Ventilsté3el durch die Nocken angehoben.

2. Das Riickschlagventil @ verhindert ein Austreten des Motoréls aus der Hochdruckkammer. Der
Kolben @ wird im VentilstoRelgehause &) nach oben geschoben und betatigt die StoRelstange, die
das Ventil betatigt.

3. Wahrend der weiteren Umdrehung der Nockenwelle gleitet der VentilstoRel wieder in seine Aus-
gangsstellung zuriick und bleibt in dieser Stellung, bis er erneut vom Nocken angehoben wird.
Sobald nun wéhrend der Phase ohne Belastung ein positives Ventilspiel aufgrund von Warmeausdeh-
nung oder am St6Rel austretendes Motordl entsteht, wird der Kolben nicht langer von der StéZelstan-
ge, sondern von der Kolbenfeder (7) nach oben gedriickt. In der Folge wird das Ventilspiel auf Null redu-
ziert und Motordl kann wieder von der Olkammer (2) Uber das Riickschlagventil 4 in die

Hochdruckkammer zurtckflie3en.

Entstehtim Gegensatz hierzu ein negatives Ventilspiel (dies ist der Fall, wenn der flache Teil des Nok-
kens am Ventilsté3el vorbei lauft, der Kipphebel — betatigt durch die StoRelstange —aber dennoch das
Ventil anhebt), so wird der Kolben @ durch die StéRelstange weiterhin gedriickt. Das in der Hoch-
druckkammer enthaltene Motordl wird durch den Spalt zwischen StéRelgehéuse und Kolben @
sowie zwischen StéRelgehause @ und Riickschlagventil @ herausgedriickt. Der Kolben D) bewegt
sich in der Folge nach unten und das Ventilspiel wird auf Null ausgeglichen.

1-5



GEN
WICHTIGE INFORMATIONEN INFO m

300-008

300-012

1-6

EAS00020

WICHTIGE INFORMATIONEN

VORBEREITUNG FUR AUSBAU UND ZER-

LEGUNG

1. Vor Ausbau oder Zerlegung der Bauteile
samtlichen Schmutz, Schlamm, Staub und
andere Fremdkorper entfernen.

2. Nur geeignete Werkzeuge und Reinigungs-
mittel verwenden.

Siehe unter 'SPEZIALWERKZEUGE'.

3. Beim Zerlegen zusammengehdrige Teile im-
mer gemeinsam ablegen. Dies gilt beson-
ders fur Zahnrader, Zylinder, Kolben und an-
dere bewegliche Teile, die sich im Laufe des
Betriebs aufeinander einspielen. Solche
Bauteilgruppen durfen nur komplett wieder-
verwendet bzw. ausgetauscht werden.

4. Alle ausgebauten Teile reinigen und in der Rei-
henfolge des Ausbaus auf einer sauberen Ab-
lageflache ablegen. Dies gewahrleistet einen
zugigen und korrekten Zusammenbau.

5. Alle Teile von offenen Flammen und Funken
fernhalten.

EAS00021

ERSATZTEILE

Nur Original-Ersatzteile von Yamaha verwen-
den. AusschlieZlich von Yamaha empfohlene
Schmierstoffe verwenden.

Fremdprodukte kbnnen in Aussehen und Funk-
tion ahnlich sein, erfullen jedoch haufig nicht die
gestellten Qualitatsanforderungen.

EAS00022

DICHTUNGEN, DICHTRINGE UND O-RINGE

1. Beim Uberholen des Motors sind samtliche
Dichtungen, Dichtringe und O-Ringe zu er-
neuern. Alle Dichtflachen, Dichtlippen und
O-Ringe vor dem Zusammenbau séubern.

2. Beim Zusammenbau alle beweglichen Teile
und Lager 6len, alle Dichtlippen einfetten.
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SICHERUNGSSCHEIBEN / -BLECHE UND
SPLINTE

Sicherungsscheiben/-bleche @D sowie Splinte
missen nach dem Ausbau erneuert werden. Si-
cherungslaschen werden nach dem vorschrifts-
maRigen Festziehen der Schraubverbindungen
gegen die Schlisselflachen der Schraube bzw.
Mutter hochgebogen.

LAGER UND DICHTRINGE

1. Lager und Dichtringe so einbauen, daf3 die
Herstellerbeschriftung oder die Teilenum-
mer sichtbar bleibt. Beim Einbau von Dicht-
ringen die Dichtlippen dinn mit leichtem Li-
thiumfett bestreichen. Lager beim Einbau
ggf. grol3zugig olen.

(D Dichtring

ACHTUNG:

Lager nie mit Druckluft trockenblasen, da hier-
durch die Lagerflachen beschadigt werden kon-
nen.

@ Lager

SICHERUNGSRINGE

Sicherungsringe vor dem Wiedereinbau sorg-
faltig Uberprufen und bei Beschadigungen bzw.
Verformungen erneuern. Kolbenbolzensiche-
rungen mussen nach jedem Ausbau erneuert
werden. Beim Einbau eines Sicherungsrings @
stets darauf achten, dafd die scharfkantige Seite
(2 den Sicherungsring gegen die Druckrichtung
(@ abstiitzt.

@) Welle
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ANSCHLUSSE PRUFEN
Drahte, AnschluBklemmen und Steckverbinder
auf Flecken, Rost, Feuchtigkeit 0.4. untersuchen.
1. Losen:

e Kabel

¢ AnschluRklemme

* Steckverbinder

2. Kontrollieren:
e Kabel
¢ AnschluRklemme
* Steckverbinder
Feuchtigkeit — Mit Druckluft trocknen
Rost/Flecken — Mehrmals I16sen und wieder
anschliefRen

3. Kontrollieren
¢ Alle Anschluf3klemmen
Lockerheit — korrigieren
HINWEIS:

Sollte der Stift @D auf der AnschluRklemme nie-
dergedruckt sein, mufd er hochgebogen werden.

4. Anschlief3en
e Kabel
¢ AnschluRklemme
e Steckverbinder
HINWEIS:

Sicherstellen, daf alle Anschliisse festsitzen.

5. Prifen:
e Durchgang
(mit einem Taschen-Multimeter)

QL Taschen-Multimeter
4 90890-03112

HINWEIS:

eDie AnschluBklemmen reinigen, wenn kein
Durchgang besteht.

*Bei der Prufung des Kabelbaums die Schritte
(1) bis (3) befolgen.

e Handelstubliche Kontaktsprays als Notldsung
verwenden.
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SPEZIALWERKZEUGE
Die folgenden Werkzeuge sind fur korrekte und vollstéandige Einstell- und Montagearbeiten unerlai-
lich. Durch die Verwendung dieser Werkzeuge kdnnen Beschadigungen vermieden werden, die beim
Gebrauch ungeeigneter Werkzeuge oder improvisierter Techniken entstehen kdnnen.

Bei der Bestellung von Spezialwerkzeugen sollten zur Vermeidung von Irrtimern die in der folgenden
Tabelle aufgefihrten Bezeichnungen und Teilenummern angegeben werden.

Werkzeugnr.

Werkzeugname/Anwendung

Abbildung

90890-01080

Schwungrad-Abzieher

Zum Abziehen des Lichtmaschinenrotors

T-Handgriff
90890-01326
Dampferrohr-
Halter
90890-01294

T-Handgriff

Dampferrohrhalter

Diese Werkzeuge werden beim Herausschrau-
ben der Dampferrohr-Verschlu3schraube zum
Gegenhalten des Dampferrohrzylinders ver-
wendet.

90890-01312

Kraftstoffstand-MeRrohr

Zur Messung des Kraftstoffstandes in der Ver-
gaser-Schwimmerkammer.

90890-03141

Stroboskoplampe

Zur Uberprufung des Zundzeitpunktes.

90890-03170

Riemenspannungsmesser

Zum Messen des Antriebsriemendurchhangs.

Gabeldichtring-
treiber
90890-01367

Adapter
90890-01374

Gabeldichtringtreiber
Adapter

Zum Einbau der Dichtringe der Teleskopgabel
und Staubschutzkappen.

90890-06754

Zundfunkenstreckentester

Zur Uberpriufung der Ziindanlage

90890-04019

Ventilfederspanner

Zum Ein- und Ausbau der Ventile und Ventilfe-
dern.

1-9
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Werkzeugnr. Werkzeugname/Anwendung lllustration

Ventilfihrungs-Austreiber (6 mm)

90890-04064
Zum Ein- und Ausbau der Ventilfuhrungen.

Ventilfuhrungs-Einbauwerkzeug
90890-04065

Zum Einbau der Ventilfihrung

Ventilfuhrungs-Reibahle
90890-04066

Zum Aufreiben von neuen Ventilfiihrungen

Kupplungshalter

90890-04086
Zum Gegenhalten der Kupplungsnabe beim
Auf-/Abschrauben der Nabensicherungsmutter

Rotorhalter

Zum Gegenhalten des Lichtmaschinenrotors
beim Aus- und Einbau der Rotorschraube, der
Lichtmaschinen-Wellenschraube oder der Im-
pulsgeberrotorschraube.

90890-01701

Kolbenbolzenabzieher

90890-01304

Zum Ausbau der Kolbenbolzen.

Mikrometer (75 ~ 100 mm)
90890-03009

Zum Messen des Kolbenhemd-Durchmessers.

Zylinderbohrungsmesser (50 ~ 100 mm)
90890-03017

Zum Messen der Zylinderbohrung

Taschen-Multimeter

90890-03112

Zur Prufung der elektrischen Systeme

1-10
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Werkzeugnr. Werkzeugname/Anwendung lllustration

Kompressions- Kompressionsdruckprifer
druckprufer
90890-03081

Adapter
90890-04082 Zum Messen der Kompression des Motors

Hakenschlissel

90890-01443
Zum Losen und Festziehen der Lenkkopf-
Ringmultter.

Offilterschluissel

90890-01426
Zum Losen oder Festziehen der Olffilterpatro-
ne.

Drehzahlmesser
90890-03113

Zur Messung der Motordrehzahl.

Yamaha-Dichtmasse Nr. 1215

90890-85505
Dichtungsmasse fur die Pal3flachen (z. B. von
Kurbelgehause).

Oldruckmesser
90890-03153

Zum Messen des Motoroéldrucks.

Lagerhalter-Schliissel zum Ein- und Ausbau.

90890-04095

Zum Ein- und Ausbau des Lagers.

Getriebelager-Treibwerkzeug

90890-04058

Zum Einbau der Dichtung

1-11
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ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN

SPEC | g"=

TECHNISCHE DATEN
ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN

Gepack, Fahrer, Sozius und Zubehor)

Bezeichnung Spezifikation Grenzwert
Abmessungen
Gesamtlange 2.500 mm oce
Gesamtbreite 980 mm ooe
Gesamthdhe 1.140 mm oce
Sitzhthe 710 mm ooe
Radstand 1.685 mm ece
Min. Bodenfreiheit 145 mm ooo
Min. Wendekreis-Radius 3.200 mm ooe
Fahrzeuggewicht
Fahrbereit (mit Ol und vollgetankt) 332 kg oo
Trockengewicht (ohne Ol und Kraftstoff) | 307 kg oo
Maximale Zuladung (Summe aus 196 kg oee
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TECHNISCHE DATEN, MOTOR

SPEC

F

TECHNISCHE DATEN, MOTOR

Bezeichnung

Spezifikation

Grenzwert

Motor
Bauart
Hubraum
Zylinderanordnung
Bohrung x Hub
Verdichtungsverhaltnis
Leerlaufdrehzahl
Unterdruck bei Leerlaufdrehzahl
Kompressionsdruck
(Sollwert auf Meereshohe)

Luftgekihlter 4-Takt-Ottomotor (OHV)
1602 cm3

2-Zylinder-V-Motor

95 x 113 mm

8,311

850 ~ 950 U/min

52 kPa (390 mmHg)

1200 kPa

12,0 kg/cm?2, bei 200 U/min

Kraftstoff
Empfohlene Kraftstoffsorte
Tankinhalt
Gesamt (mit Reserve)
Davon Reserve

Bleifreies Normalbenzin

20L
35L

Motorol
Schmiersystem
Empfohlene Olsorte

°C
20 -10 0 10 20 30 40

! % % i } I i ¢
| | | | | | | |
| [ T T T T | |
| | 1 10W/30 | | | |
| I I I i | | |
| L L I I | It |
| | I I1OW/40 | ! |
| | I | | | | |
| | | | | | | |

|
L0 1 20wmMo,
| | | | I i I |
| | ] | } ! | hN |
| | | I I 20W/50 ! |
| | | | | i I |

Fullmenge
Gesamtmenge

Ohne Filterwechsel

Mit Filterwechsel
Oldruck (warmer Motor)
Uberdruckventil-Offungsdruck

Trockensumpfschmierung

SAE20W40SE oder SAE10W30SE

50L

3,7L

41L

60 kPa (0,6 kg/cm?2) bei 900 U/min
600 kPa (6,0 kg/cm?)

(0,8 ~ 1,2 kg/cm?)

Zwischengetriebedl
Empfohlene Olsorte SAE80API “GL-4" Hypoid-Getriebedl ooe
Fullmenge 0,4L ooe
Olfilter
Olfiltertyp Patrone oo
Bypassventil-Offungsdruck 80 ~ 120 kPa oo
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TECHNISCHE DATEN, MOTOR

SPEC

F

Bezeichnung Spezifikation Grenzwert
Olpumpe (Motor)
Olpumpentyp Trochoidenpumpe oee
Zahnspitzenspiel zwischen Innen- 0,00 ~ 0,22 mm 0,17 mm
und Auf3enrotor
Laufspiel zwischen Innenrotor/Auf3en- | 0,03 ~ 0,08 mm 0,13 mm
rotor 2 und Pumpengehause
(Forderpumpe)
Laufspiel zwischen Innenrotor/Auf3en- | 0,06 ~ 0,11 mm 0,16 mm
rotor 1 und Pumpengehause
(Spulpumpe)
Olpumpe (Zwischengetriebe)
Olpumpentyp Trochoidenpumpe
Zahnspitzenspiel zwischen Innen- 0,07 ~ 0,22 mm 0,17 mm
und Aul3enrotor
Laufspiel zwischen Innenrotor/Auf3en- | 0,03 ~ 0,08 mm 0,16 mm
rotor und Pumpengehéuse
Startsystem Elektrostarter
Zindkerzen
Typ DPR7EA-9/X22EPR-U9 ooe
Hersteller NGK/DENSO eoo
Anzahl 4 oce
Elektrodenabstand 0,8 ~ 0,9 mm eoo
Zylinderkopfe
Max. Verzug oo 0,20 mm
Nockenwellen
Antrieb Zahnradantrieb oee

Kurbelgehausebohrung, Innendurch-
messer

Lagerdeckelbohrung, Innendurch-
messer
Nockenwellenlagerzapfen-Durch-
messer (Kurbelgehauseseite)
Nockenwellenlagerzapfen-Durch-
messer (Lagerdeckelseite)

Spiel, Nockenwelle-Kurbelgehause
Spiel, Nockenwelle-Nockenwellen-
deckel

EinlaRnocken, Abmessungen

@A

B —

25,000 ~ 25,021 mm
28,000 ~ 28,021 mm
24,937 ~ 24,950 mm
27,967 ~ 27,980 mm

0,050 ~ 0,084 mm
0,020 ~ 0,054 mm
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TECHNISCHE DATEN, MOTOR

SPEC | g"=

Bezeichnung Spezifikation Grenzwert
Nockenabmessung A 36,594 ~ 36,649 mm 36,494 mm
Nockenabmessung B 31,950 ~ 32,050 mm 31,850 mm

Auslalinocken, Abmessungen
Q A
B ——
Nockenabmessung A 36,554 ~ 36,654 mm 36,454 mm
Nockenabmessung B 31,950 ~ 32,050 mm 31,850 mm
Kipphebel, Kipphebelwellen
Kipphebel-Innendurchmesser 15,000 ~ 15,018 mm 15,036 mm
Kipphebelwellen-AuRendurchmesser | 14,981 ~ 14,991 mm 14,97 mm
Spiel zwischen Kipphebel und 0,009 ~ 0,037 mm 0,08 mm
Kipphebelwelle
Ventile, Ventilsitze, Ventilfihrungen
Ventilspiel (kalt)
EinlaR 0 ~ 0,04 mm ooe
Auslafd 0 ~ 0,04 mm T
Ventilabmessungen

= e

—a— ~\
Ventiltellerdurchmesser Ventilkegelbreite Ventilsitzbreite
Ventiltellerdurchmesser A

EinlalR 33,9 ~ 34,1 mm

AuslaRl 27,9 ~ 28,1 mm
Ventilkegelbreite B

EinlalR 1,3 ~ 2,3mm

Auslafd 1,2 ~ 2,4 mm
Ventilsitzbreite C

EinlalR 0,9 ~ 1,1 mm

AuslalR 0,9 ~ 1,1 mm

é%o

Ventiltellerstarke

2,0 mm
2,0 mm
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TECHNISCHE DATEN, MOTOR

SPEC | g"=

Bezeichnung Spezifikation Grenzwert

Ventiltellerstarke D

EinlalR 0,7 ~ 1,3 mm 0,4 mm

Auslal 0,7 ~ 1,3 mm 0,4 mm
Ventilschaftdurchmesser

Einlai 5,975 ~ 5,990 mm 5,945 mm

Auslald 5,960 ~ 5,975 mm 5,920 mm
Ventilfihrung, Innendurchmesser

EinlaR 6,000 ~ 6,012 mm 6,05 mm

Auslald 6,000 ~ 6,012 mm 6,05 mm
Spiel zw. Ventilschaft und Ventilfuh-
rung 0,010 ~ 0,037 mm 0,08 mm

EinlalR 0,025 ~ 0,052 mm 0,1 mm

Auslafd oo 0,01 mm
Ventilschaftschlag

n I
[]
J&'— 1 =Y
777 ////////;//////ff

Ventilsitzbreite

EinlalR 0,9 ~ 1,1 mm ooe

Auslafd 0,9 ~ 1,1 mm oo

Ventilfedern
Innere Federn

Ungespannte Lange

Einlal 38,26 mm 36,26 mm

Auslald 38,26 mm 36,26 mm
Einbaulange (Ventil geschlossen)

EinlalR 29,0 mm ooe

Auslafd 29,0 mm oo
Federdruck (eingebaut)

EinlaR 63 ~ 73N (6,3 ~ 7,3 kg) oo

Auslafi 63 ~ 73 N (6,3 ~ 7,3 kg) eee
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TECHNISCHE DATEN, MOTOR | SPEC | U™
Bezeichnung Spezifikation Grenzwert
Rechtwinkligkeit
i *
7
EinlaR ooe 2,5°/2,4 mm
AuslaRl T 2,5°/2,4 mm
Wicklungsrichtung
(Ansicht von oben)
Einlafl Gegen den Uhrzeigersinn eoe
Auslald Gegen den Uhrzeigersinn ooo
AuRere Federn
Ungespannte Lange
EinlaR 43,25 mm 41,26 mm
AuslaRl 43,25 mm 41,26 mm
Einbaulange (Ventil geschlossen)
EinlalR 31,0 mm ooe
AuslaRl 31,0 mm ooe
Federdruck (eingebaut)
Einla 139 ~ 161 N (13,9 ~ 16,1 kg)
Auslai3 139 ~ 161 N (13,9 ~ 16,1 kg) oo
Rechtwinkligkeit oo
i *
7
EinlaR ooe 2,5°/2,4 mm
Auslald eoe 2,5°/2,4 mm
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TECHNISCHE DATEN, MOTOR |SPEC | U™

Bezeichnung Spezifikation Grenzwert
Wicklungsrichtung
(Ansicht von oben)
Einlal3 Im Uhrzeigersinn oee

AuslalR

Im Uhrzeigersinn

VENTILSTOSSEL
VentilstoRel-AuRendurchmesser
VentilstoRelgehause-Innendurch-
messer
Laufspiel, VentilstdZel-VentilstoRel-
gehause

22,9680 ~ 22,9744 mm

22,990 ~ 23,010 mm

0,0156 ~ 0,0420 mm

STOSSELSTANGEN
StoRelstangenlange
StoRelstangenschlag

293,45 ~ 293,95 mm
0,3 mm

ZYLINDER
Bohrungsdurchmesser 95,000 ~ 95,010 mm oce
Konizitatsgrenze oce 0,05 mm
Max. Unrundheit ooe 0,05 mm
KOLBEN
Kolbenlaufspiel 0,025 ~ 0,050 mm 0,15 mm
Kolbendurchmesser D 94,960 ~ 94,975 mm ooe
MeRpunkt H 5mm oce
Kolbenbolzenauge (im Kolben)
Durchmesser 22,004 ~ 22,015 mm 22,045 mm
Versatz 1,0 mm ooo
Kolbenbolzen
AuRRendurchmesser 21,991 ~ 22,000 mm 21,971 mm
Kolbenbolzenlaufspiel 0,004 ~ 0,024 mm 0,074 mm
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TECHNISCHE DATEN, MOTOR
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Bezeichnung Spezifikation Grenzwert
Kolbenringe:
Topring
T ]
Ausflihrung Gerundeter Rechteckring eoo
Abmessung (B x T) 1,2 x 3,8 mm ooe
StoRspiel (eingebaut) 0,30 ~ 0,45 mm 0,65 mm
Ringnutspiel 0,03 ~ 0,08 mm 0,12 mm
2. Ring
N\ _Is
Ausfuhrung Minutenring oce
Abmessung (B X T) 1,2 x 3,8 mm eoe
StoRRspiel (eingebaut) 0,30 ~ 0,45 mm 0,8 mm
Ringnutspiel 0,03 ~ 0,07 mm 0,12 mm
Olabstreifring:
| — —
| \,:'[_
LT
Abmessung (B x T) 2,5 x 3,4mm ooe
StoRRspiel (eingebaut) 0,2 ~ 0,7 mm oo
Pleuel
Pleuellagerspiel 0,037 ~ 0,074 mm oce
Farbkodierung der Lager 1 = Blau, 2 = Schwarz, 3 = Braun,
4 = Grin, 5 = Gelb. ooe
Pleuellange 191,95 ~ 192,05 mm
Kurbelwelle
c
1 E—
~t-D
Kurbelbreite A A 132,8 ~ 133,2 mm oo
Schlaggrenze C 0,04 mm

Pleuel-Axialspiel D

0,320 ~ 0,474 mm
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TECHNISCHE DATEN, MOTOR

SPEC

F

Bezeichnung Spezifikation Grenzwert
Pleuel-Radialspiel E 0,037 ~ 0,074 mm 0,09 mm
Kurbelzapfen-Lagerspiel 0,030 ~ 0,062 mm 0,1 mm

Kupplung
Kupplungsbauart Mehrscheiben-Olbadkupplung oo
Kupplungs-Ausriickmechanismus Zahnstange und Ritzelwelle (Zugstangentyp) | eee
Ausrucklagerbetatigung Seilzug oo
Kupplungsbedienung Kupplungshebel, links am Lenker oo
Kupplungsseilzugspiel (gemessenam | 10 ~ 15 mm
Ende des Kupplungshebels)
Reibscheiben
Starke 2,9 ~ 3,1 mm 2,8 mm
Anzahl 9 ooe
Stahlscheiben
Dicke 2,2 ~ 2,4 mm ooe
Anzahl 8 ooe
Verzugsgrenze eoo 0,2 mm
Kupplungsfedern
Ungespannte Hohe 7 mm eoe
Anzahl 1 ooe
Mindesthohe 6,5 mm
Kraftibertragung
Art der Kraftibertragung 5-Gang-Getriebe mit permanentem eco
Eingriff ooe
Primarantrieb Stirnrad ooe
Primarutbersetzung 72147 (1,532) ooe
Sekundérantrieb Antriebsriemen ooe
Sekundarubersetzung 35/32 x 70/33 (2,320) oo
Schaltung FuRschalthebel, links
Getriebeabstufung
1. Gang 39/16 (2,437) eoe
2. Gang 30/19 (1,578) ooe
3. Gang 29/25 (1,160) eoe
4. Gang 29/32 (0,906) eoe
5. Gang 21/28 (0,750) ooe
Hauptwelle, max. zulassiger Schlag oo 0,08mm
Antriebswelle, max. zulassiger Schlag | eee 0,08 mm
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TECHNISCHE DATEN, FAHRWERK SPEC u
TECHNISCHE DATEN, FAHRWERK
Bezeichnung Spezifikation Grenzwert

Schaltung

Schaltmechanismus Sequentiell ooe

Max. zulassiger Schaltgabelwellen- oo 0,025 mm

Verzug

Schaltgabel-Dicke 6,26 ~ 6,39 mm ooe
Luftfilter Trockenfiltereinsatz oo
Kraftstoffpumpe

Pumpentyp Elektrische Pumpe ooe

Modell (Hersteller) AWM (MITSUBISHI) ooe

Forderdruck 15 ~ 20 kPa ooe

(0,15 ~ 0,20 kg/cm?)

Vergaser

Modell (Hersteller) x Anzahl

Dichtflache)

BSR40 (MIKUNI) x 1

Gasseilzugspiel (gemessen am 4 ~ 8 mm
Flansch des Gasdrehgriffs)

Kennzeichnung 5JA 100
Hauptdise (M. J) | #165
Hauptluftdiise (M. A.J) | #60
Disennadel (J.N) [ 6HDC27-3
Nadeldise (N. J) | X-2
Leerlaufluftdiise (P. A.J1) | #100
Leerlaufluftdiise (P.A.J2)| 2,0
Leerlaufbohrung (P.O)|11
Leerlaufdise (P.J) | #35
Teillastbohrung 1 (B.P1)| 0,9
Teillastbohrung 2 (B.P2)[ 1,0
Teillastbohrung 3 (B.P3)|0,9
Leerlaufgemisch-

Regulierschraube (P.S)] 2-1/2
Ventilsitzgrée (V. S)
Kaltstartdise 1 (G.S.1)| 20
Kaltstartduse 2 (G.S.2)| #57,5
DrosselklappengréfRe (TH. V)| 0,7
Schwimmerstand (F. L) | #110
(oberhalb der Schwimmerkammer- 4,0 ~ 50mm
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Bezeichnung Spezifikation Grenzwert
Rahmen
Rahmenbauart Zweischleifen-Stahlrohrrahmen oee
Lenkkopfwinkel 32° oce
Nachlauf 142 mm eoe
Vorderrad
Bauart Speichenrad eco
Felge
Dimension 16 x MT3,00 ooe
Material Stahl ooe
Federweg 140 mm eoe
Rundlaufabweichung
Max. zulassiger Hoéhenschlag ooo 1 mm
Max. zulassiger Seitenschlag eoe 0,5 mm
Hinterrad
Bauart Speichenrad eoo
Felge
Dimension 16 x Mt 3,50 ooe
Material Stahl ooe
Federweg 110 mm oo
Rundlaufabweichung
Max. zulassiger Héhenschlag eoe 1 mm
Max. zulassiger Seitenschlag eoe 0,5 mm
Vorderreifen
Ausflihrung Schlauchreifen ooo
ReifengréiRe 130/90 - 16 67H eoo
Typ (Hersteller) D404FL (DUNLOP)/ eoo
G703F (BRIDGESTONE)
Reifenluftdruck (fur kalte Reifen)
0 ~ 90 kg 250 kPa (2,5 kg/cm?2) oo
90 kg ~ maximale Zuladung* 250 kPa (2,5 kg/cm?2) eoo
Hochgeschwindigkeitsfahrt 250 kPa (2,5 kg/cm?2) eoo
*Summe aus Fahrer, Gepack, Sozius und
Zubehor
Min. Profiltiefe cee 1,6 mm
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Bezeichnung Spezifikation Grenzwert
Hinterreifen
Ausfuhrung Schlauchreifen oce
ReifengréfRe 150/80 B16 71H ooe
Typ (Hersteller) D404 (DUNLOP)/ oo
G702 (BRIDGESTONE)
Reifenluftdruck (fur kalte Reifen)
0 ~ 90 kg 250 kPa (2,5 kg/cm?) eoe
90 kg ~ maximale Zuladung* 280 kPa (2,8 kg/cm?) oo
Hochgeschwindigkeitsfahrt 280 kPa (2,8 kg/cm?) oee
*Summe aus Fahrer, Gepéack, Sozius und
Zubehor
Min. Profiltiefe ooe 1,6 mm
Vorderradbremse
Bauart Doppelscheibenbremse ooe
Betatigung Handbremshebel (rechts) ooe
Spiel, Handbremshebel (am Hebelende) | 2 ~ 5 mm oo
Empfohlene Bremsflissigkeit DOT 4 eoe
Bremsscheiben
Durchmesser x Starke 298 X 5 mm oce
Min. Starke ooe 4.5 mm
Max. Seitenschlag ooo 0,1 mm
Bremsbelagstarke 6,0 mm 0,5 mm
mmEe L
Hauptbremszylinder-lnnendurchmesser | 15,8 mm ooo
Radbremszylinder-Innendurchmesser 30,1 mm und 33,3 mm ooo
Hinterradbremse
Bauart Einzelscheibenbremse ooe
Betatigung FuRbremshebel (rechts) eco
FuRbremshebelposition (Abstand 100 mm eoe
zwischen Oberkante des FulRbrems-
hebels und Unterkante der Fahrer-
Ful3raste)
Empfohlene Bremsflissigkeit DOT 4 see
Bremsscheibe
Durchmesser x Starke 320 X 7 mm eoo
Min. Starke oo 6,5 mm
Max. Seitenschlag oo 0,1 mm
Bremsbelagstarke 7,5 mm 0,5 mm

| v
(\
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Bezeichnung Spezifikation Grenzwert
Hauptbremszylinder-Innendurch- 12,7 mm oo
messer
Radbremszylinder-Innendurchmesser | 33,9 mm und 30,2 mm ooe

Lenkung
Lenkkopflager Kegelrollenlager eoo
Vorderradaufhangung
Aufhangungsart Teleskopgabel ooe
Gabeltyp Spiralfeder / Olgedampfte Teleskopgabel | eee
Gabel-Federweg 140 mm ooe
Federelement
Federlange (ungespannt) 571 mm 566 mm
Federrate (K1) 6,8 N/mm (0,7 kg/mm) oce
Federweg (K1) 0 ~ 140 mm ooo
Umristmoglichkeit Keine oco
Gabelol
Empfohlenes Gabeldl Yamaha Gabel6l 5SWT oce
Olmenge (je Gabelholm) 554 c¢cm3 oo
Fullhéhe (bis Standrohr-Oberkante, | 110 mm ooe
voll eingefedert, ohne Spiralfeder)
Standrohr-Auf3endurchmesser 43 mm ooe
Hinterradaufhangung
Aufhangungsart Schwinge (Umlenkhebelaufhéangung) oce
Hinterradfederbein, Bauart Spiralfeder / 6l-/gasgedampftes Federbein | eee
Hinterradfederbein, Federweg 50 mm oce
Federelement
Federlange (ungespannt) 187 mm 182 mm
Einbaulange 172 mm oce
Federrate (K1) 127 N/mm (13 kg/mm) oo
Federweg (K1) 0 ~ 50 mm oo
Umristmoglichkeit Keine oce
Vorspannung, Gas-/Luftdruck (STD) | 1000 kPa (10 kg/cm?) oce
Schwinge
Spiel (am Schwingenende)
Radial oo 1 mm
Axial ooo 1 mm
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Bezeichnung

Spezifikation

Grenzwert

Antriebsriemen
Typ (Hersteller)
Antriebsriemen-Durchhang (Motorrad
auf Seitenstander)
Antriebsriemen-Durchhang (Motorrad
auf Montagestander)

UBD-0568
7,5 ~ 13 mm
14 —~ 21 mm
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TECHNISCHE DATEN, ELEKTRISCHE ANLAGE
Bezeichnung Spezifikation Grenzwert
Bordnetzspannung 12V ece
Zindsystem
Typ Transistorziindanlage (TCI) eoe
Zlndzeitpunkt 10° (OT) bei 1000 U/min oo

Zundverstellung

Zundversteller
Zundspulen-Widerstand (Farbe)
Transistorziindanlagen-Typ (Hersteller)

40° (OT) bei 4000 U/min
Drosselklappensensor und elektrisch
248 ~ 372 Q/Grau-Blau

JAT098 (MITSUBISHI)

Zindspulen
Typ (Hersteller) J0383 (DENSO) ooe
Zundfunkenstrecke, Minimum 6 mm ooe
Primarwicklungs-Widerstand 1,53 ~ 2,07 Q oco
Sekundarwicklungs-Widerstand 12 ~ 18 kQ oce
Zundkerzenstecker
Material Kunstharz oco
Widerstand 10 kQ ooe
Drosselklappensensor, Soll-Wider- 40 ~ 6,0kQ ooe
stand
Ladesystem
Bauart Drehstromgenerator mit Dauermagneten | eee

Typ (Hersteller)
Nennleistung
Statorwicklungs-Widerstand / Farbe

FAT363 (MITSUBISHI)
14 /21 A bei 5000 U/min
0,45 ~ 0,55 Q bei 20 °C/Weil3-Weil3

Spannungsregler
Bauart

Typ
Ruhespannung

Halbleiter, kurzgeschlossen
SH650D-11
141 ~ 149V

Gleichrichter
Typ (Hersteller)

SH650D-11 (SHINDENGEN)

Kapazitat 18 A oo
Max. zulassige Spannung 200V ooe
Batterie

Typ (Hersteller)
Batteriespannung / Kapazitat

YTX20L-BS (YUASA)
12V/18 AH

Scheinwerferlampe

Halogenlampe

Anzeigeleuchten, Typ xAnzahl

Lampe x 3und LED x 2

Lampen (Spannung/Watt
Scheinwerfer
Rucklicht / Bremslicht
Blinker vorn
Blinker hinten
Instrumentenbeleuchtung

*Anzahl)

12V 60W/55 W x 1
12V21W/5W x 1
12V21W x 2
12V21W x 2
14V17W x 3
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Bezeichnung Spezifikation Grenzwert
Leerlauf-Kontrolleuchte 12V17W x 1 ooe
Blinker-Kontrolleuchte 12V17W x 1 ooe
Fernlicht-Kontrolleuchte 12V17W x 1 ooe
Kraftstoffstand-Warnleuchte LED ooe
Motor-Warnleuchte LED oo

Elektrisches Startersystem
Startersystem Permanenteingriff oo
Starter
Typ (Hersteller) SM-13 (MITSUBA) ooo
Ausgangsleistung 0,8 kW oo
Kohlebiirsten
Gesamtlange 10 mm 5mm
Birstenfederdruck 7,65 ~ 10,01 N ooe
(765 ~ 1,001 kg)
Feldspulenwiderstand 25 ~ 35 mQ eoo
Kollektordurchmesser 28 mm 27 mm
Kollektorisolierungs-Unterschnei- 0,7 mm ooe

dung

Starterrelais
Typ (Hersteller)

MS5F-411 (JIDECO)

Nennstromstarke 180 A ooe

Wicklungswiderstand 418 ~ 4,62 Q ooe
Hupe

Bauart Flach eoe

Typ (Hersteller) x Anzahl YF-12 (NIKKO) x 1 ooe

Max. Stromstarke 3A ooe

Blinkerrelais
Bauart
Typ (Hersteller)
Ausschaltautomatik
Blinkfrequenz
Leistungsaufnahme

Elektronisch
FE246BH (DENSO)
Ja

75 ~ 95 Impulse/min
21WXx 2+3,4W

Kraftstoffstandgeber
Typ (Hersteller)
Geberwiderstand

AWM (NIPPON SEIKE)
13 ~ 140 Q bei 20°C

Seitenstanderrelais
Typ (Hersteller)

G8R-30Y-B (OMRON)

Spulenwiderstand 202 ~ 248 Q oo
DiOde Ja eoe
Max. Stromstarke der Kraftstoffoumpe 1A ece

Kraftstoffpumpenrelais (Hersteller)

G8R-30Y-B (OMRON)

Thermoschalter (Hersteller)

4TR (NIPPON TEXISAS INSTALLMENTS) | eee
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Bezeichnung

Grenzwert

Sicherungen (Ampere  xAnzahl)
Hauptsicherung
Scheinwerfersicherung
Blinkersicherung
Zindungssicherung
Vergaserheizung

Zusatzsicherung (Kilometerzéhler)
Reservesicherung

Spezifikation
30A x1
15A x1
10A x 1
15A x1
10A x 1
5A x1

30A,15A,10A,5A x 1
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EAS00029

ANZUGSMOMENTE

ALLGEMEINE ANZUGSMOMENTE

Aus der folgenden Tabelle sind die Anzugsmo-
mente fiir normale Schraubverbindungen mit
ISO-Normgewinde ersichtlich. Anzugsmomen-
te fur spezielle Schraubverbindungen werdenin
jedem Abschnitt dieser Anleitung gesondert
aufgefuhrt. Um ein Verziehen der Bauteile zu
vermeiden, sollten die Schraubverbindungen
Uber Kreuz angezogen werden, bis die vorge-
schriebenen Anzugsmomente erreicht sind.
Falls nicht anders angegeben, gelten die ge-
nannten Anzugsmomenteflrsaubereundtrok-
kene Schraubverbindungen bei Raumtempera-
tur.

&
L (©)

A : Schlisselweite
B : Gewindedurchmesser

Allgemeine
A B Anzugsmomente

(Mutter) |(Schraube)

Nm mekg ftelb
10 mm | 6 mm 6 0,6 4,3
12mm | 8 mm 15 1,5 11
14 mm | 10 mm 30 3,0 22
17 mm | 12 mm 55 55 40
19 mm | 14 mm 85 8,5 61
22 mm |16 mm 130 13,0 94




ANZUGSMOMENTE | SPEC| U™
ANZUGSMOMENTE, MOTOR
_ Befesti- . An- | Anzugmoment
Bauteil gungs- Gewinde Bemerkung
element zahl'| - Nm mekg
Ziindkerze - M12 4 18 1,8
Zylinderkopf Mutter M12 8 50 5,0
Zylinderkopf Mutter M10 4 39 3,9
Zylinderkopt (Auspuffkrimmer) | Stehbolzen M8 4 15 1,5
Nockenwellen-Abtriebsrad Mutter M14 1 52 5,2
Nockenwellen-Abtriebsrad Schraube M10 1 30 3,0
Pleuel Schraube M8 4 38,5 38,5 —-avy
Kipphebel-Einstellschraube Mutter M7 4 20 2,0
Vorderer Nockenwellendeckel | Schraube M5 2 10 1,0 -Q
Motorol-AblaBschraube - M14 1 43 4,3
(Kurbelgehause)
Motorél-Ablaschraube - M14 1 43 4,3
(Oltank)
Olfiltereinsatz - MJ20 1 17 1,7
Olfilterschraube - M20 1 70 7,0 -g
Olfilterhalterung Schraube M6 4 10 1,0
Ol-Forderleitung  (Lichtmaschi- Mutter M20 1 40 4,0
nendeckel - Kurbelgehause)
Anschlu3schraube - M16 1 40 4,0
Ol-Forderleitung (Zylinderkopf Hohl- M10 2 21 2,1
zu Kurbelgehause) Schraube
Ol-Forderleitung (Zylinderkopf Hohl- M8 1 18 1,8
zu Kurbelgehause) Schraube
Vergasersaugrohr, Schraube Schraube M6 4 12 1,2
Schelle, Vergasersaugrohr Schraube M4 1 3 0,3
Luftfiltergehduse Schraube M6 3 7 0,7
Schelle, Luftfiltergehause Schraube M4 1 3 0,3
Auspuffrohr Mutter M6 4 20 2,0
Schalldampfer Schraube M10 2 25 2,5
Schelle, Schalldampfer Schraube M10 2 30 3,0
Kurbelgehause (Zylinderkopf) | Stehbolzen M12 8 - -
Kurbelgeh&use (zZylinderkopf) | Stehbolzen M10 4 - - —iE 1
Kurbelgehause (Zwischen- Stehbolzen M8 1 13 1,3 —iE] "1
getriebegehause) —i@] 2
Impulsgeberspule Schraube M6 2 7 0,7 -{ﬂ
Kabelhalter, Impulsgeberspule | Schraube M6 7 7 0,7 g
Statorspule Schraube M6 3 7 0,7 _@
Statorspule Schraube M6 1 7 0,7
Starterkupplung Schraube M8 6 24 2,4 “Q
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SPEC

ANZUGSMOMENTE
Befesti- Anzugsmoment
Bauteil gungs- Gewinde | A" ° Bemer-
element zahl | Nm mekg kung
Lichtmaschinenrotor Schraube M12 1 160 16,0
Lichtmaschinenwelle Schraube M8 1 28 2,8 -Q
Impulsgeberrotor Schraube M12 1 115 11,5 -g
Olschwallblech Schraube M6 4 10 1,0 -q
Kupplungsnabe Mutter M20 1 70 7,0 Sicherungs-
scheibe ver-
Kupplungsfederscheibe Schraube M6 6 8 0,8 wenden
Ziehgriff Schraube M6 1 10 1,0
OlablaRschraube, Zwischen- - M8 1 18 1,8
getriebe
Zwischengetriebe-Antriebsrad Mutter M22 1 85 8,5 Sicherungs-
scheibe ver-
Zwischengetriebegehause Schraube M8 4 30 3,0 wenden
Zwischengetriebegehause Mutter M8 1 30 3,0
Schaulochschraube, Zwischen- - M6 1 8 0,8
getriebedl
Zwischengetriebe- Schraube M6 2 7 0,7 -Q
Olpumpendeckel
Zwischengetriebe-Olpumpe Schraube M6 5 10 1,0 -q
Antriebsradgehause Schraube M8 7 30 3,0
Antriebsrad Mutter M22 1 85 8,5 Sicherungs-
scheibe ver-
Halterung,Antriebsrad- Schraube M8 2 30 3,0 wenden
abdeckung
Schalthebel Schraube M6 1 10 1,0
Schaltstangen-Sicherungs- - M8 2 12 1,2
mutter
Schaltwellenfederanschlag Schraube M8 1 22 2,2 -g
Anschlaghebel Schraube M6 1 10 1,0 -Q
Leerlaufschalter Schraube M6 2 7 0,7
HINWEIS:

*1: Beim Einsetzen der Kurbelgeh&use-Stehbolzen (Zylinderkopf) darauf achten, daR der Bolzeniiberstand

140,5 ~ 142,5 mm betragt.

*2:Beim Einsetzen der Kurbelgehéause-Stehbolzen (Zwischengetriebegehéuse) darauf achten,
daf? der Bolzeniberstand 68,3 ~ 70,3 mm betragt.
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ANZUGSMOMENTE
ANZUGSMOMENTE, FAHRWERK
Anzugsmoment
Bautell Gewindegréile Bemerkungen
Nm mekg

Obere Gabelbriicke und Standrohre M6 10 1,0
Obere Gabelbriicke und Lenkrohr M22 130 13,0
Untere und obere Lenkerhalterung M8 23 2,3
Ringmutter (Lenkkopf) M25 3 0,3 Siehe HINWEIS
Bremsschlauchanschluf und untere M6 7 0,7
Gabelbrticke
Deckel, Vorderrad-Hauptbremszylinder M4 2 0,2
Untere Lenkerhalterung M12 40 4,0
Vorderrad-Hauptbremszylinder M6 10 1,0
Hohlschraube (Bremsschlauch) M10 30 3,0
Motorhalterung:

Befestigungsschraube M10 48 4,8

(Zylinderkopf und Motorstrebe)

Befestigungsschraube M12 88 8,8

(Kurbelgehause und Motorstrebe)

Motorstrebe und Rahmen M12 88 8,8

Zwischengetriebestrebe und Rahmen M10 88 8,8

Zwischengetriebestrebe und Rahmen M8 48 4.8
Schalldampferstrebe und Rahmen M8 30 3,0
Schalldampferstrebe und Schalldampfer M10 26 2,6
Zindspule M6 30 3,0
Schwingenachse M18 7 0,7
Umlenkhebel und Schwinge M12 125 12,5
Umlenkhebel und Ubertragungshebel M12 59 5,9
Umlenkhebel und Hinterrad-Federbein M10 59 59
Federbein-Umlenkhebel, M12 40 4,0
Ubertragungshebel und Rahmen
Antriebsriemengehause (oberes) und M6 59 5,9
Schwinge
Antriebsriemengehause (unteres) und M6 10 1,0
Schwinge 7 0,7
Spritzschutz und Schwinge M6 7 0,7
Kraftstoffhahn und Kraftstofftank M6 7 0,7
Kraftstoffstandgeber und Kraftstofftank M6 7 0,7
Kraftstofftank (hinten) und Rahmen M6 7 0,7
Instrumentenabdeckung und Kraftstofftank M6 7 0,7
Seitenverkleidung und Rahmen M6 7 0,7
Starterrelais und Batterie-Pluskabel M6 7 0,7
Starterrelais und Startermotorkabel M6 7 0,7
Seitliche Hinterradverkleidungsleiste M8 30 3,0
und hintere Verkleidungsstrebe
Seitenstanderschraube und -mutter M10 48 4.8
FuRrasten-Halterung und Rahmen M10 48 4.8
Hintere FuRraste und Rahmen M8 23 2,3
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Anzugsmoment
Bauteil GewindegrolRe Bemerkungen
Nm mekg
Hinterrad-Hauptbremszylinder und M8 23 2,3
Bremstrager
Ausgleichsbehélter der Hinterradbremse M6 4 0,4
Hohlschraube (hinterer Bremsschlauch) M10 30 3,0
FuRrasten-Halterung und M8 16 1,6
Hinterrad-Bremstrager
FuRrasten-Halterung und Schaltstan- M8 16 1.6
gen-Halterung
Vorderachse M18 78 7,8
Klemmschraube der Vorderachse M8 19 1,9
Hinterachsmutter M18 150 15,0
Vorderrad-Bremssattel M10 40 4,0
Hinterrad-Bremssattel M10 40 4,0
Bremsscheibe und Rad M8 23 2,3 -q
Bremssattel-Entliftungsschraube M8 6 0,6
Antriebsritzel und Hinterrad- M12 95 9,5
Mitnehmernabe
Hinterrad-Bremssatteltrager und Schwinge M10 48 4.8
HINWEIS:

1. Die Ringmutter zuerst mit einem Drehmomentschlissel auf ca. 52 Nm (5,2 mekg) anziehen und
dann vollstandig losen.
2. Die Ringmutter mit dem angegebenen Drehmoment festziehen.
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SCHMIERSTELLEN UND SCHMIERMITTEL

SPEC

SCHMIERSTELLEN UND SCHMIERMITTEL
SCHMIERSTELLEN UND SCHMIERMITTEL, MOTOR

Schmierstelle

Schmiermittel

Dichtringlippen . ®
O-Ringe . © 2
Lager ..4@

Pleuelschrauben und -muttern g |

Pleuelfuld und -auge

Kurbelwellenzapfen

Kurbelwellen-Lager

Kolben

Kolbenbolzen

Nockenwellen-Lagerzapfen und Nocken

Stolelstangen

Stolelstangenkugel

Ventilschaft (Einla® und Auslald)

Ventilschaftende (Einlaf’ und Auslald)

VentilstoRel

Olpumpenrotoren (innerer und auRRerer) und Pumpengehause

Olsieb

Starterzwischenrad, Innenseite

Starterzwischenrad, Welle

Starterkupplungsrollen und Kupplungsritzel-Auf3enseite

Kupplungszegstange O 2
Druckplattenlager —G)
Getriebezahnrader (Rad und Kegelrad) —a(V]

Schaltwalze

Schaltgabeln und Schaltgabelwellen

Schaltwelle =g
FuRschalthebel e |
Schalthebelflansch =g
Kurbelgehauseflansch Dichtmittel
(Quick Gasket")
Tille, Statorwicklungskabel Dichtmittel
(Quick Gasket")
Tille, Impulsgeberspulenkabel Dichtmittel
(Quick Gasket")
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SCHMIERSTELLEN UND SCHMIERMITTEL

SPEC | g"=

SCHMIERSTELLEN UND SCHMIERMITTEL, FAHRWERK

Schmierstelle

Schmiermittel

Lenkkopflager und Lagerlaufringe (untere und obere) O 2
Lenkkopflagerdeckel . ® 2
Unterer Dichtring, Lenkkopfrohr 5 2
Vorderradlager-Dichtring (rechts und links) . ®
Hinterradlager-Dichtring . ® 2
Hinterrad-Mithehmernabe, PaRflachen D 4
FuRbremshebelwelle O
Schalthebel =g
Drehpunkt, vordere FuRraste O
Seitenstander-Gleitflachen =SB
Gasdrehgriff, innere Gleitflachen . ® 2
Handbremshebel, Gleitflichen und Hebeldrehpunkt . ® 2
Kupplungshebel, Gleitflachen und Hebeldrehpunkt O 2
Schwingenachse O 2
Schwingenachsenlager O 2
Schwingenachsen-Dichtring O 2
Umlenkhebellager (inneres) =B
Hinterradfederbeinlager (inneres) O
Ubertragungshebellager -V
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SCHMIERSYSTEM-UMLAUFDIAGRAMM,
MOoTOR |SPEC| U™

SCHMIERSYSTEM-UMLAUFDIAGRAMM, MOTOR

<:\ Druckschmierung
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SCHMIERSYSTEM-SCHAUBILDER,

moTor |SPEC
SCHMIERSYSTEM-SCHAUBILDER, MOTOR
(D) Oltank
(2) Olsieb
(3) MeRstab
(4) Olkanal
(5) StoRelstange
(6) Offiltereinsatz
(7) Motorél-AblaRschraube (Oltank)
3
i 5
7
5
5 O
© N0 X v S ©
Co N
\ j ‘ o * - O
i ol 14
9 /@ 9 ) ® i. ©
T e e
—O E@
@\E
TR
1 S 11
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SCHMIERSYSTEM-SCHAUBILDER,

MOTOR

SPEC

(D) HydrostoRel
(2) stoRelstange
(3) Kipphebelwelle
(4) Kurbelwelle

1]
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MOTOR

SCHMIERSYSTEM-SCHAUBILDER,

(3) Motordl-AblaRschraube (Motor)

(1) Motordlpumpe
(2 Olsieb
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SCHMIERSYSTEM-SCHAUBILDER,

MOTOR

SPEC

(D Hauptwelle

(2 Abtriebswelle
(3) Motordlpumpe
(a) Olsieb

zum Oltank
vom Oltank
Zum Offilter




SCHMIERSYSTEM-SCHAUBILDER,
ZWISCHENGETRIEBEOL

SPEC

SCHMIERSYSTEM-SCHAUBILDER, ZWISCHENGETRIEBEOL

(D Zwischengetriebe-Antriebswelle
(2) Transfer Olpumpe des Zwischengetriebes
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SCHMIERSYSTEM-SCHAUBILDER,

ZWISCHENGETRIEBEOL

SPEC

(D Olpumpe des Zwischengetriebes
(2) Zwischengetriebe-Abtriebswelle
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KABEL-UND SEILZUGFUHRUNG | SPEC | U™

EB206000

KABEL-UND SEILZUGFUHRUNG

(D Gaszug Kabelbaum durch die hintere Gehausebohrung in das Scheinwerfer-
(2) Kupplungszug gehéause ziehen.
(3) Linkes Lenkerarmaturkabel Kabelbaum festklemmen.
(4) Gleichrichter-/Reglerkabel AlS-Unterdruckschlauch festklemmen.
(5) Zum Motor [D] Hinterrad-Bremslichtschalterkabel vor die Regler-/Gleich-
(6) Zum Hinterrad-Bremslichtschalter richterhalterung verlegen.
(7) Hinterrad-Bremslichtschalterkabel Hinterrad-Bremslichtschalterkabel mit Kunststoff-Kabelbinder an der
Vorderrad-Bremsschlauch Regler-/Gleichrichterhalterung befestigen und das Kabelbinder-
(9) Rechtes Lenkerarmaturkabel ende abschneiden.
1 2
9 N
//___‘“)?'_ 3
. N5
8 ’ ' A

m
@@& /
N
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F

(D Blinkerkabel 16 Scheinwerferhalterung Linkes Lenkerarmaturkabel
(2) zundspulen-Nebenkabelbaum @7 Vorderrad-Bremslichtschalterkabel unter der Flhrung der oberen
(3) SitzschloRzug 19 Gleichrichter-/Reglerkabel Gabelbriicke hindurchfiihren.
(4) AIS-Unterdruckschlauch 19 Ziindkabel Kabelbaum festklemmen.
(5) Ziindkabel 20 Zum Luftabschaltventil Kabelbaum und Sitzschlof3zug
(6) Zum Kraftstoffstandgeber @1 Vergaserheizungskabel unten am Rahmen befestigen,
(7) 0° ~ 45° 22 Drosselklappensensorkabel Schlof nach unten drehen.
Batterie-Minuskabel 23 Kraftstoffpumpenkabel [D] AlS-Unterdruckschlauch und
(9) Starterrelais @4 Zum Drehzahlsensor Zundkabel auf der Riickseite
10 Thermoschalter @5 Zum Leerlaufschalter befestigen.
1D Kraftstofftank-Beliiftungsschlauch 26 Zur Statorspule Kabelbaum, SitzschloRzug
12 Starterkabel @7 Zum Motor und Ziindkabel auf der Rah-
139 Seitenstanderschalterkabel Zum Dekompressions- men-Ruckseite befestigen.
14 Hupenkabel magnetschalter
19 Kupplungszug @9 Zur Impulsgeberspule
Bl @
. " AN
/("(e/ 2\
f \ @ @ D
e

@E PG ®
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SitzschloRzug entlang des Kabelbaums verlegen.

SitzschloRzug durch den Kabelbaumschutz hindurch-
fuhren.

Kabelbaum und Sitzschlof3zug mit nach unten
weisendem Kabelbinderende am Rahmen befestigen.
Nicht das Kabel des Kraftstoffstandgebers einklemmen.

[ 1] Den Steckverbinder hinter dem Kabelbaum positionieren.

Kabelbaum, Kraftstofftandgeberkabel und Sitzschlof?
zug mit einem Kabelbinder befestigen und das Kabel-
binderende abschneiden.

Kabelbaum und Batterie-Minuskabel festklemmen.

SchluB-/Bremslichtschaltekabel befestigen.

Minuskabel des Starters durch die Fihrung im
Batteriefach fuihren.

Alarmsteckverbinder auf den Kabelbaum driicken.

@ Seitenstanderschalterkabel, Hupenkabel, Starter-
kabel und Impulsgeberspulenkabel ummanteln
und eine Kabelkiemme anbringen. Der Offnungs-
schlitz der Ummantelung muf3 nach innen weisen.

@ Seitenstanderschalterkabel, Hupenkabel, Starter-
kabel und Impulsgeberspulenkabel festklemmen.

[Q] Hupenkabel und Starterkabel mit Kabelbinder be-
festigen und das Kabelbinderende abschneiden.

[R] Starterkabel befestigen.

Hinterrad-Bremslichtschalterkabel und Gleichrich-
ter-/Reglerkabel befestigen.

Kabelbaum festklemmen

Drehzahlsensorkabel, Dekompressions-
magnetschalterkabel, Impulsgeberspulen-
kabel, Leerlaufschalterkabel, Statorspulenkabel,
Seitenstanderschalterkabel und Hupenkabel am
Rahmen befestigen.
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Impulsgeberspulenkabel befestigen.

@ Starterkabel, Seitenstanderschalterkabel und Hupenkabel mit
einem Kabelbinder befestigen und das Kabelbinderende ab-
schneiden. Der Verschluf3 des Binders muf3 nach auf3en weisen.

Kraftstoffpumpenkabel mit Kabelbinder an der Motorstrebe
befestigen und das Kabelbinderende abschneiden.

Kraftstoffpumpenkabel befestigen.

Bremsleitung anschlieBen und auf weiRe Markierung achten.

B @
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SPEC

(1 Batterie-Minuskabel

(2) zuindkabel Nr. 2

(3) ZiindschloRkabel

() Kraftstofftank-Beliiftungsschlauch
(5) Tachometerkabel

(6) Rechtes Lenkerarmaturkabel

(7) Gaszug

Vorderer Bremsschlauch

(9) Blinkerkabel

10 Ziindkabel Nr. 3

@D Ziindkabel Nr. 4

12 Hinterrad-Bremslichtschalterkabel
13 Zur Statorspule

14 Zum Dekompressionsmagnetschalter
19 Uberschlagschutzventil

16 Seitenstanderrelaiskabel

@7 Blinkerrelais

19 Zum Starterrelais

19 Starterkabel

@0 Impulsgeberspulenkabel

@2 Hupenkabel

22 Seitenstanderschalterkabel

@3 Kraftstofftank-Beliiftungsschlauch
@4 Dekompressionsmagnetschalter
(9 Statorspulenkabel

26) Zum Leerlaufschalter

@7 Zum Drehzahlsensor

Zum Kraftstofftank

29 Zum Kabelbaum

5

=

Q
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Keinesfalls die Schlauche festklemmen.

Kraftstofftank-Beluftungsschlauch und Oltank-
Beluftungsschlauch befestigen.

Gaszug und Kraftstofftank-Beluftungsschlauch
befestigen.

[D] Gaszug befestigen.

Der Offungsschlitz muR nach unten weisen.

Steckverbinder an der Klemme befestigen.

Steckverbinder des Seitenstanderschalters
unterhalb der Klemme befestigen.

Die AnschlufZklemme muf so ausgerichtet sein,
daf das von unten aus dem Rahmen kommen-
de Kabel angeschlossen werden kann.

[1] Starterkabel und Hupenkabel festklemmen.
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(1) Strebe (12 Hochspannungskabel Nr. 4
(2) Vorderrad-Bremsschlauch 12 Zum ZindschloR

(3) Gaszug @3 Zum Tachometer

(4) Linkes Lenkerarmaturkabel 14 Hochspannungskabel Nr. 2
(5) Kraftstofftank-Beliiftungsschlauch 19 Hochspannungskabel Nr. 1
(6) Tachometerkabel 16 Kabelbaum

(7) Gaszug 1?9 Zindspulenkabel
Kraftstoffstandgeberkabel 19 Hochspannungskabel Nr. 3
(9) SitzschloRzug

10 AIS-Unterdruckschlauch
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Kabelbaum festklemmen Thermoschalterkabel in den Haken einhangen.
Die weil3e Markierung des Kabelbaums wie abge- Kabelbaum entlang dem Strebenvorsprung
bildet auf die Bohrung im Batteriefach ausrichten. einsetzen.
Stecker des Kabelbaum-Minuskabels am Vorderes Blinkerschalterkabel durch die mittlere
Batterie-Halteband befestigen. Bohrung der Blinkerhaltestrebe ziehen, an der
[D] Den Kabelschutz fiir das Kabelbaum-Minuskabel Strebe entlangfuhren und durch die Bohrung in
zwischen Rastkupplung und Klemme einsetzen. das Scheinwerfergehause einfihren.
Starterkabel zwischen Batteriefach und Strebe
verlegen.
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CHK

ADJ
REGELMASSIGE WARTUNGS- UND
EINSTELLARBEITEN
EINFUHRUNG . ... 3-1
WARTUNGSINTERVALLE UND SCHMIERDIENST ................ 3-1
SITZE UND SEITENVERKLEIDUNGEN ............ .. ... ... ... ... 3-3
KRAFTSTOFFTANK e 3-4
LUFTFILTERGEHAUSE ... ...ttt 3-5
MOTOR .. 3-6
VENTILSPIEL EINSTELLEN . ... ... 3-6
LEERLAUFDREHZAHL EINSTELLEN ... ... .. .. ... oo, 3-10
GASZUGSPIEL EINSTELLEN ... 3-12
ZUNDKERZEN KONTROLLIEREN . .......oiiiie i 3-13
ZUNDZEITPUNKT KONTROLLIEREN . ...........coiinn.. 3-15
KOMPRESSIONSDRUCK MESSEN ......... ... ... oot 3-17
MOTOROLSTAND KONTROLLIEREN .. ......coviiiieaens 3-19
MOTOROL WECHSELN .. ...oiti i 3-21
OLDRUCK KONTROLLIEREN . ...ttt 3-24
ZWISCHENGETRIEBE-OLSTAND KONTROLLIEREN . .......... 3-25
ZWISCHENGETRIEBEOL WECHSELN .............coivvnn... 3-26
KUPPLUNGSZUGSPIEL EINSTELLEN . .............. .. 3-27
LUFTFILTER REINIGEN . ... ... e 3-28
KRAFTSTOFFILTER KONTROLLIEREN ....................... 3-29
KRAFTSTOFFSCHLAUCHE UND KRAFTSTOFFILTER
KONTROLLIEREN . ... e 3-29
ZYLINDERKOPF-ENTLUFTUNGSSCHLAUCH UND
ZWISCHENGETRIEBE-ENTLUFTUNGSSCHLAUCH
KONTROLLIEREN . ... e 3-30
ABGASANLAGE KONTROLLIEREN ....... ... ...t 3-30
FAHRWERK . .. 3-31
VORDERRADBREMSE EINSTELLEN .......... ... ... ot 3-31
HINTERRADBREMSE EINSTELLEN .......... ... ... ... ...... 3-32
BREMSFLUSSIGKEITSSTAND KONTROLLIEREN ............. 3-33
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EINFUHRUNG

In folgendem Kapitel sind alle Tatigkeiten beschrieben, die zur Durchfiihrung der empfohlenen War-
tungs- und Einstellarbeiten erforderlich sind. RegelmafRige Wartung und Pflege sind Voraussetzungen
fur hohe Zuverlassigkeit und lange Lebensdauer des Fahrzeugs und helfen teure Instandsetzungsar-
beiten zu vermeiden. Die Angaben gelten sowohl fiir Neufahrzeuge als auch fiir ausgelieferte Maschi-
nen. Jeder Servicetechniker sollte sich mit den Wartungsdaten vertraut machen.

EAS00037

WARTUNGSINTERVALLE UND SCHMIERDIENST

REGELMASSIGE WARTUNGS- UND EINSTELLARBEITEN

ALLE
NACH DEM 6.000 k 12.000 km
BAUTEILE/BAU- - - EINFAH- . m oder
NR. GRUPPE UBERPRUFUNGEN UND WARTUNGSARBEITEN REN __oder spatestens
(1.000 km) spatestens nach
nach 6 Mon. 12 Mon
. . * Kraftstoffschlauche auf Risse oder Beschéadigung prufen.
1 Kraftstoffleitung ¢ Falls erforderlich, erneuern. !
) e Zustand prifen.
2 | * | Kraftstoffilter * Falls erforderlich, erneuern. /
. e Zustand prifen.
3 Zindkerzen e Elektrodenabstand priifen, ggf. einstellen oder erneuern / / /
4 |+ | Venti  VVentilspiel kontrollieren. Alle 24.000 km oder spatestens nach
entie « Falls erforderlich, einstellen. 12 Monaten.
5 Luftfilter * Reinigen und ggf. erneuern. J J
e Funktion prufen.
6 Kupplung ¢ Kupplungsseilzug ggf. einstellen oder erneuern. / / /
e Funktion und Bremsflussigkeitsstand, Anlage auf
. Undichtigkeit prufen.
7 Vorderradbremse « Ggf. korrigieren. / J /
* Ggf. Bremsbelage erneuern.
¢ Funktion und Bremsflussigkeitsstand, Anlage auf
. ) Undichtigkeit prufen.
8 Hinterradbremse « Gaf. korrigieren. J J J
¢ Ggf. Bremsbelage erneuern.
9 | * | Rader » Auf Unwucht, Schlag oder Beschadigung prufen.
¢ Speichen festziehen, auswuchten, oder erneuern. / J
« Profiltiefe und auf Beschadigung prufen.
. e Ggf. erneuern.
*
10 Reifen ¢ Reifendruck prufen. / /
* Ggf. korrigieren.
. e Lager auf Spiel und Beschadigung prifen.
1 Radlager e Ggf. erneuern. / /
e Schwingenachse auf Spiel kontrollieren.
; e Ggf. korrigieren.
*
12 Schwinge e Alle 24.000 km, spéatestens nach 24 Monaten mit / /
Lithiumfett schmieren.
¢ Antriebsriemen auf Spannung prifen. Alle
13 Antriebsriemen e Ggf. einstellen. Sicherstellen, daR Hinterrad ordnungs- J
N : - 4.000 km
gemal ausgerichtet ist.
» Auf Lagerspiel und Leichtgéngigkeit kontrollieren.
. e Ggf. korrigieren.
14 Lenkkopflager e Alle 24.000 km, spatestens nach 24 Monaten mit / /
Lithiumseifenfett schmieren.
15 * Rahmenverbin- e Alle Mutter, Bolzen und Schrauben auf festen Sitz priifen. / /
dungen * Ggf. anziehen.
. . x e Funktion prifen.
16 Seitensténder e Schmieren oder ggf. reparieren. / /
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ALLE
NACH DEM 6.000 km 12.000 km
NR. BAUTEILE/BAU- UBERPRUFUNGEN UND WARTUNGSARBEITEN EINFAH- oder "oder
GRUPPE REN R spéatestens
(1.000 km) | spatestens nach
nach 6 Mon.
12 Mon.
Seitenstander- * Funktion priifen.
1 schalter e Ggf. erneuern. / / /
e Funktion und Dichtigkeit Uberprtfen.
18 Teleskopgabel « Ggf. korigieren. J J
19 Hinterrad-Feder- * Funktion, StoBdampfer auf Undichtigkeit prifen. / /
bein e Ggf. Federbein erneuern.
Umlenkhebel und * Funktion prufen.
20 Ubertragungs- e Alle 24.000 km, spéatestens nach 24 Monaten mit J J
hebelgelenke Lithiumfett schmieren.
e Leerlauf und Kaltstarteinrichtung kontrollieren.
21 vergaser ¢ Ggf. einstellen. / / /
« Olstand und Schmiersystem auf Undichtigkeit priifen.
22 Motordl * Ggf. korrigieren. J J J
¢ Wechseln (bei Betriebstemperatur)
23 Motordélfilter e Erneuern J J
Zwischen ¢ Auf Undichtigkeit prifen.
24 ggﬁgbgﬁl- « Olwechsel nach dem Einfahren bei 1.000 km, danach / /
alle 24.000 km, spatestens nach 24 Monaten.

*Diese Arbeiten erfordern Spezialwerkzeuge und besondere Kenntnisse. Daher sollten sie nur vom
Yamaha-Handler ausgefuhrt werden.

HINWEIS:

e L uftfilter missen in UbermaRig feuchten oder staubigen Gebieten 6fter gewechselt werden.
e Hydraulisches Bremssystem.
*Nach jeder Zerlegung eines Haupt-oder Radbremszylinders mul die Bremsflissigkeit gewechselt
werden.
Regelmafig den Bremsflussigkeitsstand prifen und ggf. nachftllen.

* Alle zwei Jahre die Bremskolbendichtringe der Haupt- und Radbremszylinder erneuern.
e Bremsschlauche bei Beschadigung/Ri3bildung, spéatestens jedoch alle vier Jahre erneuern.
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SITZE- UND SEITENVERKLEIDUNGEN

Rechte Seitenverkleidung

Reihen- Arbeitsschritt/Bauteile An- Bemerkungen
folge zahl

Sitze und Seitenverkleidungen demon- Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
tieren demontieren.

1 1

2 Fahrersitz 1

3 Soziussitz 1

4 Linke Seitenverkleidung 1

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
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EAS00040

KRAFTSTOFFTANK

Reihen-

Arbeitsschritt/Bauteil Bemerkungen
folge zahl
Kraftstofftank demontieren Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.
Fahrersitz Siehe unter “SITZE UND SEITEN-
VERKLEIDUNGEN".
1 Kombiinstrument
2 Kombiinstrument-Steckverbinder 2 Losen
3 Kraftstofftank-Entliftungsschlauch 1
4 Kraftstoffschlauch Losen
HINWEIS:
Vor dem Losen des Kraftstoffschlauches den
Kraftstoffhahn auf “OFF” drehen.
5 Kraftstoffstandgeber-Steckverbinder 1 Ldsen
6 Kraftstofftank 1

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
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LUFTFILTERGEHAUSE

Reihen- Arbeitsschritt/Bauteil An- Bemerkungen
folge zahl
Luftfiltergehduse demontieren Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.
1 Unterdruckkammer-Entliftungsschlauch 1 Ldsen
(vom Luftfiltergehduse zum Magnetventil-
schlauch) Ldsen
2 Zylinderkopf-Entliftungsschlauch 1
3 Luftfiltergehduse 1
Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
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EAS00047

MOTOR
VENTILSPIEL EINSTELLEN
Der folgende Vorgang gilt fir alle Ventile.

HINWEIS:

e Das Ventilspiel wird durch den hydraulischen
VentilstoRel automatisch nachgestellt. Es
kann jedoch vorkommen, daf3 das Spiel von
Hand eingestellt werden mul3. In diesem Fall
das Spiel der beiden Ventile, die vom selben
Kipphebel betatigt werden, Uber die Einstell-
schraube korrigieren.

Wenn das Spiel auf der Schlupfseite D ein-
gestellt werden muf3, die Einstellschraube
lockern und das Ventilspiel @ auf den Soll-
wert einstellen. Prifen, ob Ventilspiel ® auf
Seite der Einstellschraube (2) ebenfalls den
Vorgaben entspricht.

Falls an der Einstellschraube 2) zu groRes
Spiel besteht, diese durch Drehen der Ein-
stellschrauben auf den Sollwert einstellen.

eDas Ventilspiel bei kaltem Motor und Raum-
temperatur einstellen (s. S. 3-8).

*Bei Messung oder Einstellung des Ventilspiels
mul3 sich der Kolben des entsprechenden Zy-
linders am OT des Verdichtungstakts befin-
den.

1. Demontieren:
e Fahrersitz
Siehe unter “SITZE UND SEITENVERKLEI-
DUNGEN".
e Kraftstofftank
Siehe unter “KRAFTSTOFFTANK”.

2. Losen:
« Ziindkerzenstecker D
« Zylinderkopf-Entliftungsschlauch 2)
« Oltank-Entliiftungsschlauch 3
3. Demontieren:
e ZUindkerzen
« Zylinderkopfdeckel (oberer)
 Dichtungen
e Pal3hilsen
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4. Demontieren:
* Schaltstange @

5. Demontieren:
e Schrauben @ des linken Fahrer-Trittbretts

6. Demontieren
« Linke Motorabdeckung @

7. Demontieren:
« Zlindzeitpunkt-Kontrolléffnungsstopfen @
« Kurbelwellenstopfen 2)

8. Demontieren:
 Abdeckung, Dekompressionsschalter O
« Nockenwellenraddeckel 2)

3-7
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9.

Messen:

e Ventilspiel

UnvorschriftsméaRig — Einstellen

2

Ventilspiel (kalt)
Einlaventil

0~ 0,04 mm
AuslaRRventil
0~ 0,04 mm

ACHTUNG:

Ein- und AuslaRventile Uberprifen.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYY

Kolben Nr. 1 (hinterer Zylinder) auf OT stellen

a.

b.

C.

Die Kurbelwelle gegen den Uhrzeigersinn
drehen.

Wenn der Kolben Nr. 1 den oberen Totpunkt
(OT) im Verdichtungshub erreicht, steht die
OT-Markierung @ des Lichtmaschinenro-
tors an der Aussparung @ in der Lichtma-
schinenrotorabdeckung.

Sicherstellen daR die Markierungen (©) und
(d von Nockenwellen-Antriebsrad bzw. Ab-
triebsrad wie in der Abbildung fluchten.
Wenn die Markierungen nicht fluchten, die
Kurbelwelle um 360° gegen den Uhrzeiger-
sinn drehen und die Markierungen wie in
Schritt b nochmals Uberprufen.

. Das Ventilspiel mit einer Fihlerlehre mes-

sen.

Kolben Nr. 2 (vorderer Zylinder) auf OT stel-
len

a.

b.

C.

d.

Die Kurbelwelle vom OT des Kolbens Nr. 1
um 405° gegen den Uhrzeigersinn drehen.
Wenn der Kolben Nr. 2 den oberen Totpunkt
(OT) im Verdichtungshub erreicht, steht die
OT-Markierung (® des Lichtmaschinenro-
tors an der Aussparung @ in der Lichtma-
schinenrotorabdeckung.

Sicherstellen dald die Markierungen © und
(d) von Nockenwellen-Antriebsrad bzw. Ab-
triebsrad wie in der Abbildung stehen.

Das Ventilspiel mit einer Fuhlerlehre mes-
sen.

AAAAAAAAAAAAAAAAAALNAANAAALAAALAALAAALAAL
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10. Einstellen:

e Ventilspiel

VVVVVVVVVVVVVVVV V7Y 7VVVVVYVVYVYVYVYYY

a. Sicherungsmutter@ lockern.

b. Eine Fuhlerlehre @) zwischen Ende der Ein-
stellschraube und Ventilschaftende einfuh-
ren.

c. Die Einstellschraube 3 in Richtung @ oder
(® drehen, bis das vorgeschriebene Spiel er-

reicht ist.

auf Seite der

Einstell- ?gi?éUpf'

schraube

Ventilspiel Ventilspiel
Richtung @ wird vergr6- | wird verklei-

Rert nert

Ventilspiel Ventilspiel
Richtung ® wird verklei- | wird vergro-

nert Rert

d. Die Einstellschraube gegenhalten und die
Sicherungsmutter vorschriftsmaRig anzie-
hen.

\J

e. Ventilspiel erneut messen.
f. Falls das Spiel nicht dem Sollwert entspricht,
die Einstellung wiederholen, bis das vorge-

schriebene Ventilspiel erreicht ist.
AAAAAAAAAAAALAAANANALNAAALNALAALAMALAAAMALAALAAAND

Sicherungsmutter
20 Nm (2,0 mekg)

11. Montieren:
¢ Alle ausgebauten Teile
HINWEIS:

Alle ausgebauten Teile in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaus montieren. Dabei sind fol-
gende Punkte zu beachten:

Siehe unter “KIPPHEBEL, STOSSELSTAN-
GEN UND VENTILSTOSSEL” in Kapitel 5.
12. Einstellen:
¢ Schaltstangenlange nach Einbau
Siehe unter “SCHALTHEBEL EINSTELLEN".
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LEERLAUFDREHZAHL EINSTELLEN

HINWEIS:

Vor dem Einstellen der Leerlaufdrehzahl sollten
die Vergaser vorschriftsméaRig synchronisiert
und der Luftfilter gereinigt sein; der Motor sollte
Uber ausreichend Kompression verfugen.

1. Kraftstoffhahn schliefRen.
2. Demontieren:
e Fahrersitz
Siehe unter “SITZE UND SEITENVERKLEI-
DUNGEN”
3. Demontieren:
« Kraftstofftank-Halteschraube @)
4. Ende des Kraftstofftanks anheben.
5. Demontieren:
* Halteschrauben (2 der Kraftstoffpumpen-
strebe

ACHTUNG:

Zum Entfernen der Kraftstoffpumpenstrebe ist
das Losen von Schlauchen nicht notwendig.

6. AnschlieRen:
e Induktiven Drehzahlmesser @)
(an das Zundkabel von Zylinder Nr. 1)

QL Drehzahlmesser
4 90890-03113
7. Messen:

e Leerlaufdrehzahl
Unvorschriftsmafig — Einstellen.

Leerlaufdrehzahl
850 X 950 U/min

8. Einstellen:
e Leerlaufdrehzahl

VVVVV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYY

a. Die Leerlaufgemisch-Regulierschraube @
leicht bis zum Anschlag hineindrehen.

b. Die Leerlaufgemisch-Regulierschraube um
die angegebene Anzahl von Umdrehungen
wieder herausdrehen.
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Winkelschraubendreher

(2
V4 90890-03158

2-1/2 Umdrehungen heraus

& Leerlaufgemisch-Regulierschraube

c. Die Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube 2) in
Richtung @ oder (o) drehen, bis die vorge-
schriebene Leerlaufdrehzahl erreicht ist.

Richtung (@ Drehzahl hoher
Richtung ® Drehzahl niedriger

AAAAAAAAAAALAALAALAALAAALMAALAALAALAALAALMAALAALAALAALDD

8. Einstellen:
e Gaszugspiel
Siehe unter “GASZUGSPIEL EINSTELLEN?".

Gaszugspiel (am Gasdrehgriff)
4 ~ 8 mm
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EAS00058
GASZUGSPIEL EINSTELLEN
HINWEIS:

Vor dem Einstellen des Gaszugspiels muf3 die
Leerlaufdrehzahl vorschriftsméRlig eingestellt
sein.

1. Kontrollieren:
 Gaszugspiel @
UnvorschriftsmaRig — Einstellen.

Gaszugspiel (am Gasdrehgriff)
4~ 8mm

2. Einstellen:

e Gaszugspiel
VVVVVVVVVVVVVVVVVV7VVVVVVVVYYVYYY
HINWEIS:
Beim Offnen der Drosselklappe wird der Gas-
zug @ gezogen.

Vergaserseitig

a. Fahrersitz und Kraftstofftank demontieren.
Siehe unter “SITZE UND SEITENVERKLEI-
DUNGEN".

b. Sicherungsmutter 2) am SchlieRzug lockern.

c. Einstellmutter 3 in Richtung @ oder (b dre-
hen, bis der Schlie3zug straff ist.

d. Sicherungsmutter 4 am Offnungszug lok-
kern.
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e. Einstellmutter () in Richtung @ oder (b dre-
hen, bis das vorgeschriebene Gaszugspiel
erreicht ist.

Richtung (@ Spiel grol3er
Richtung (o Spiel niedriger

f. Sicherungsmuttern festziehen.
HINWEIS:

Falls sich das Seilzugspiel nicht an der Verga-
serseite einstellen laft, die Einstellung lenker-
seitig am Gasdrehgriff vornehmen.

g. Kraftstofftank und Fahrersitz montieren.
Siehe unter “KRAFTSTOFFTANK” und
“SITZE UND SEITENVERKLEIDUNGEN?".

Lenkerseitig

a. Die Sicherungsmutter lockern ®.

b. Einstellmutter @) in Richtung (© oder (d) dre-
hen, bis das vorgeschriebene Gaszugspiel
erreicht ist.

Richtung (© Spiel groler
Richtung @ Spiel niedriger

c. Sicherungsmutter festziehen.

A WARNUNG

Nach dem Einstellen des Gaszugspiels den
Lenker bei laufendem Motor beidseitig bis
zum Anschlag drehen. Dabei darf sich die
Leerlaufdrehzahl nicht verandern.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAALAAAALAL
EAS00059

ZUNDKERZEN KONTROLLIEREN
Die folgenden Arbeitsschritte gelten fir alle
Zundkerzen.
1. Demontieren:
e Fahrersitz
o Kraftstofftank
Siehe unter “SITZE UND SEITENVERKLEI-
DUNGEN” und “KRAFTSTOFFTANK".
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2. Abziehen:

e Zlindkerzenstecker
3. Demontieren:

e Zlindkerzen

ACHTUNG:

Vor dem Herausschrauben der Zundkerzen
den Bereich der Kerzenbohrungen mit Prel3-
luft sdubern, damit kein Schmutz in die
Zylinder gelangen kann.

4. Kontrollieren:
e Zundkerzentyp
Falsch —+ Wechseln.

Zundkerzentyp (Hersteller)
DPR7EA-9 (NGK)

X22EPR-U9 (DENSO)

5. Kontrollieren:

« Elektroden (D
Beschadigung/Verschleild — Erneuern.
e Isolatorful @
Abnormale Farbung — Erneuern.
Die normale Féarbung reicht von Mittel- bis
Hellbraun.
6. Reinigen:

e Zundkerze
(mit  Zindkerzenreiniger oder Messing-
18040201 Drahtbirste)

7. Messen:
« Elektrodenabstand (@
(Fuhlerlehre verwenden).
UnvorschriftsmaRig — Korrigieren.

Elektrodenabstand:
0,8 ~ 0,9 mm

8. Montieren:
e Zindkerze [ %] 18 Nm (1,8 mekg) |

HINWEIS:

Vor dem Einschrauben der Zindkerze, Kerzen-
korper und Dichtflache saubern.

9. AnschlielRen:
e ZUndkerzenstecker
10. Montieren:
e Kraftstofftank
e Fahrersitz
Siehe unter “KRAFTSTOFFTANK” und
“SITZE UND SEITENVERKLEIDUNGEN?".
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ZUNDZEITPUNKT KONTROLLIEREN
HINWEIS:
Vor der Kontrolle des Ziindzeitpunkts alle elek-
trischen Verbindungen der Ziindanlage kontrol-
lieren. Die Anschliisse muissen fest und frei von
Korrosion sein.

1. Demontieren:
e Fahrersitz
Siehe unter “SITZE UND SEITENVERKLEI-
DUNGEN".
2. Demontieren:
« Kraftstofftank-Halteschraube @)
3. Das Ende des Kraftstofftanks anheben.

4. Demontieren:
* Schaltstange @

5. Demontieren:
« Schrauben des linken Fahrer-Trittbretts (1)

6. Demontieren:
« Linke Motorabdeckung O
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7. Demontieren:
« Zlindzeitpunkt-Kontrolléffnungsstopfen @

8. AnschlieRen:
« Stroboskoplampe @
e Induktiven Drehzahlmesser 2)
(an das Ziindkabel von Zylinder Nr. 1)

(| stroboskoplampe:
4 90890-03141

Drehzahlmesser:
90890-03113

9. Kontrollieren:

e Ziindzeitpunkt
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYVYY
a. Motor anlassen, einige Minuten warmlaufen

lassen und dann mit der vorgeschriebenen
Drehzahl drehen lassen.

m Leerlaufdrehzahl:

850 ~ 950 U/min
b. Kontrollieren, ob die Zindbereichsmarkie-
rung @ an der Aussparung ® des Lichtma-
schinenrotors steht.

Falscher Zundzeitpunkt — Ziindanlage kon-
trollieren.

HINWEIS:
Der Ziindzeitpunkt kann nicht eingestellt werden.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAALAAALAALAAALAL

10. Montieren:
* Alle ausgebauten Teile

HINWEIS:
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Siehe unter “KIPPHEBEL, STOSSELSTAN-
GEN UND VENTILSTOSSEL” in Kapitel 5.
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11. Einstellen:
¢ Schaltstangenléange nach Einbau
Siehe unter “SCHALTHEBEL EINSTELLEN”

EAS00065

KOMPRESSIONSDRUCK MESSEN

Die folgenden Arbeitsschritte gelten flr alle Zy-
linder.
HINWEIS:

Ein zu geringer Kompressionsdruck flihrt zu
Leistungsverlust.

1. Kontrollieren:
* Ventilspiel
Unvorschriftsmafig — Einstellen.
Siehe unter “VENTILSPIEL EINSTELLEN”
2. Den Motor anlassen, einige Minuten warm-
laufen lassen und wieder abstellen.
3. Demontieren:
e Fahrersitz
e Kraftstofftank
Siehe unter “SITZE UND SEITENVERKLEI-
DUNGEN” und “KRAFTSTOFFTANK".
4. Demontieren:
* Nockenwellenraddeckel
Siehe unter “KIPPHEBEL, KOLBENSTAN-
GEN UND VENTILSTOSSEL".
e Dekompressionsschalter
Siehe unter “NOCKENWELLEN".
5. Montieren:
* Nockenwellenradabdeckung
Siehe unter “KIPPHEBEL, KOLBENSTAN-
GEN UND VENTILSTOSSEL".
6. Abziehen:
e ZUindkerzenstecker
7. Demontieren:
e Zlindkerze

ACHTUNG:

Vor dem Herausschrauben der Zindkerzen
den Bereich der Kerzenbohrungen mit
Druckluft sdubern, damit kein Schmutz in
den Brennraum gelangen kann.
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8. AnschliefRen:
» Kompressionsdruckpriifer @O
« Adapter (2)

QL Kompressionsdruckprifer
& 90890-03081

Adapter
90890-04082

9. Messen:
e Kompressionsdruck
Nicht im vorgeschriebenen Bereich — Siehe
unter Schritte (c) und (d).

(| Kompressionsdruck (auf
& Meereshohe)
Mindestdruck:

1.000 kPa (10 bar)
Normaldruck

1.200 kPa (12 bar)
Maximaldruck

1.400 kPa (14 bar)

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYVYY

a. Zundschlol3 auf “ON” drehen.

b. Bei vollstandig getffnetem Gasschieber den
Motor mit dem Starter drehen, bis sich die
Anzeige des Kompressionsdruckprufers
stabilisiert.

A WARNUNG

Vor der Betatigung des Starters alle Zindka-
bel an Masse legen, um Zindfunken zu ver-
meiden.

HINWEIS:

Der Druckunterschied zwischen den Zylindern
sollte 100 kPa (1 bar) nicht Uberschreiten.

c. Ist der Hochstdruck Uberschritten — Zylin-
derkopf, Ventilteller und Kolbenboden auf
Olkohleablagerungen untersuchen.

d. Ohlkohleablagerungen — Entfernen.

e. Mindestdruck unterschritten — Einige Trop-
fen Ol in den betreffenden Zylinder traufeln
und die Messung wiederholen.
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Siehe nachfolgende Tabelle.

Kompressionsdruck
(nach Olzugabe in den Zylinder)

MelRwert Diagnose

Kolben verschlissen
Hoher als ohne Ol oder beschadigt —
Instand setzen.

Kolbenring(e), Venti-
le, Zylinderkopfdich-
Wie ohne Ol tung oder Kolben
eventuell schadhaft
— Instand setzen.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALMAAALAALAAALAL
10. Montieren:
e Zindkerzen [N ] 18 Nm (1,8 mekg) |
11. Anschlie3en:
e Ziindkerzenstecker
12. Demontieren:
* Nockenwellenraddeckel
Siehe unter “KIPPHEBEL, KOLBENSTAN-
GEN UND VENTILSTOSSEL".
13. Montieren:
* Dekompressionsschalter
Siehe unter “NOCKENWELLEN".
* Nockenwellenradabdeckung
Siehe unter “KIPPHEBEL, KOLBENSTAN-
GEN UND VENTILSTOSSEL".
14. Montieren:
» Kraftstofftank
e Fahrersitz
Siehe unter “KRAFTSTOFFTANK” und
“SITZE UND SEITENVERKLEIDUNGEN?”

EAS00071

MOTOROLSTAND KONTROLLIEREN
1. Das Motorrad auf eine ebene Flache stellen.

HINWEIS:

e Das Motorrad auf einen geeigneten Montage-
stander stellen.

«Bei der Olstandskontrolle muR? das Motorrad
gerade stehen.

2. Den Motor starten und im Leerlauf fir 15 Mi-
nuten drehen lassen, bis die Oltemperaturim
Oltank 60 °C erreicht hat, danach Motor ab-
stellen.
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3. Demontieren:
e Fahrersitz
Siehe unter “SITZE UND SEITENVERKLEI-
DUNGEN".
4. Herausziehen:
e OlmeRstab @
5. Kontrollieren:
* Motordlstand
Der Olstand sollte sich zwischen der Mini-
mal- und Maximal-Markierung @ und (b be-
finden.
Olstand unter der Minimal-Markierung — Ol
der empfohlenen Sorte bis zum vorschrifts-
maRigen Stand auffilleln.

HINWEIS:

«Vor der Olstandskontrolle einige Minuten war-
ten, damit das Ol in die Olwanne zuriickflieRen
kann.

« Den MeRstab zur Olstandskontrolle nur aufle-
gen, nicht einschrauben.

‘ﬂ) Empfohlene Olsorten:
Siehe nebenstehende Tabelle
Empfohlene Klassen:

Nach API: SE oder héherwertig
Nach ACEA: G4 oder G5

ACHTUNG:

eDas Motorol dient auch zur Schmierung
der Kupplung. Um ein Durchrutschen der
Kupplung zu vermeiden, dem Motordl kei-
ne Additive zusetzen und weder Ol mit ei-
ner Dieselspezifikation CD (© oder héher-
wertig, noch Ole der Spezifikation
“ENERGY CONSERVING II” (d oder héher-
wertig verwenden.

e Darauf achten, dal3 keine Fremdkérper in
das Kurbelgehéuse gelangen.

4. Den Motor anlassen, einige Minuten warm-
laufen lassen und wieder abstellen.
5. Kontrollieren:
« Olstand kontrollieren.

HINWEIS:

Vor der Olstandskontrolle einige Minuten war-
ten, damit das Ol in den Motor zurtickflieRen
kann.
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MOTOROL WECHSELN
1. Den Motor anlassen, einige Minuten warm-
laufen lassen und wieder abstellen.
2. Einen Auffangbehélter unter die Motordl-Ab-
lalRschraube stellen.
3. Demontieren:
e OlmeRstab D
* Motorél-AblaRschraube (Oltank) 2
« Motordl-AblaRschraube (Motor) 3
4. Ablassen:
* Motordl
(vollstandig aus Oltank und Kurbelgehause)

5. Soll auch der Olfilter ausgewechselt werden,
folgende Arbeiten durchfuhren:

VVVVVV"VVVVVVVVVVVVVVVVVVV"VVVV
a. Den Offiltereinsatz @) mit einem Olfilter-
schliissel 2) herausdrehen.

QL Olffilterschliissel
Vg 90890-01426

b. Den O-Ring(@) des neuen Filtereinsatzes mit
Motordél dinn bestreichen.

ACHTUNG:

Sicherstellen daR der O-Ring (@ korrekt in
der Nut des Olfiltereinsatzes sitzt.
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c. Den Offiltereinsatz vorschriftsmaRig festzie-
hen.

\ Offiltereinsatz
A | 17Nm

AAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAAALAAALAALAALAALAL

6. Kontrollieren:
* Dichtung der Motordl-Ablaf3schraube
Schadhaft —+ Erneuern.
7. Montieren:
* Motordl-Abla3schraube

[ ] 43 Nm (4,3 mekg) |

8. Befillen:
* Oltank
(mit der vorgeschriebenen Menge der emp-
fohlenen Olsorte)

Fullmenge
Gesamtmenge
50L
RegelmaRiger Olwechsel
3, 7L
Mit Austausch des Offilter-
einsatzes

4,1L

HINWEIS:

e Das Motordl in mehreren Vorgangen einfillen.

« Erst 2,51 Ol einfiillen, Motor starten und 3 bis 5
mal hochdrehen. Motor abschalten und den
Rest der vorgeschriebenen Menge einfillen.

ACHTUNG:

Sicherstellen, dalR beim Anlassen des Mo-
tors der OlmeRstab montiert ist.

9. Befillen: (bei Zerlegung des Motors)
* Kurbelgehause und Oltank

Fullmenge
Gesamtmenge
50L
Oltank
20L
Kurbelgehause

30L
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HINWEIS:

Nachdem der Motor zerlegt wurde, die vorge-
schriebene Olmenge in Kurbelgehause und Ol-
tank einfillen. Das Ol furr das Kurbelgehause in
die Offnung der herausgedrehten Schraube @
einfillen.

10. Montieren:
«OlmeRstab
11. Den Motor anlassen, einige Minuten warm-
laufen lassen und wieder abstellen.
12. Kontrollieren:
* Motor
(auf Ollecks)
13. Kontrollieren:
* Motordlstand
Siehe unter “MOTOROLSTAND KONTROL-
LIEREN".

14. Kontrollieren:

e Motordldruck
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYVVYVVVVYVYVYYY
a. Die Olkanal-Hohlschraube (D) etwas lockern.
b. Den Motor starten und im Leerlauf drehen

lassen, bis Ol an der Olkanal-Hohlschraube
austritt. Falls nach einer Minute kein Ol aus-
tritt, den Motor abschalten damit es nicht zu
Fressern kommt.

c. Olkanale, Offiltereinsatz und Olpumpe auf
Schaden und Undichtigkeiten prufen.

Siehe unter “OLPUMPE “ in Kapitel 5.

d. Nach dem Beheben der Probleme den Motor
erneut starten und den Oldruck nochmals
kontrollieren.

e. Die Olkanal-Hohlschraube vorschriftsmaRig
anziehen.

N\, | Olkanal-Hohlschraube
J 21 Nm (2,1 mekg)

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAALAALAAALAL
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OLDRUCK KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
* Motordlstand
Siehe unter “MOTOROLSTAND KONTROL-
LIEREN”
2. Den Motor anlassen, einige Minuten warm-
laufen lassen und wieder abstellen.

ACHTUNG:

Bei kaltem Motor ist die Viskositat und folg-
lich auch der gemessene Oldruck héher. Da-
her muR der Oldruck bei betriebswarmem
Motor gemessen werden.

3. Demontieren:
« Olkanal-Hohlschraube (D)

A WARNUNG

Motor, Schalldampfer und Motordl sind sehr
heif3.

4. Montieren:
e Oldruckmanometer @)

QL Oldruckmanometer:
4 90890-03153

5. Messen:
e Motordldruck
(unter folgenden Bedingungen)

Motoréldruck:
40 ~ 80 kPa (0,4 ~
0,8 kg/cm 2)

bei Motordrehzahl:
Ca. 900 U/min

bei Oltemperatur:
60°C
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Unvorschriftsmalfiig Einstellen.

Oldruck Mogliche Ursache

* Olpumpe defekt
Zu gering « Offilter verstopft
« Olkanal undicht

 Olkanal undicht
« Olfilter defekt

Zu Hoch « Olviskositat
zu hoch
6. Montieren:
« Olkanalschraube %] 20 Nm (2,0 mekg) |

ZWISCHENGETRIEBE-OLSTAND
KONTROLLIEREN
1. Das Motorrad auf eine ebene Flache stellen.

HINWEIS:

e Das Motorrad auf einen geeigneten Montage-
stander stellen.
e Sicherstellen, dal3 das Motorrad gerade steht.

2. Demontieren:
« Schaulochschraube )

3. Kontrollieren:
* Zwischengetriebedlstand
Der Olstand sollte bis zum Rand @ des
Schaulochs reichen.
Unter dem Rand Empfohlenes Getriebedl
bis zum vorgeschriebenen Stand nachfullen.

‘ﬂ) Empfohlene Olsorte
SAE80API “GL-4"

Hypoid-Getriebedl
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ACHTUNG:

Darauf achten, daf’3 keine Fremdkoérper in
das Zwischengetriebegehause gelangen.

4. Montieren:
* Schaulochschraube || 8 Nm (0,8 mekg) |

ZWISCHENGETRIEBEOL WECHSELN
1. Einen Auffangbehdlter unter die Zwischen-
getriebedl-Ablal3schraube stellen.
2. Demontieren:
« Schraubstopfen O
« Zwischengetriebedl-AblaRschraube (2
3. Ablassen:
e Zwischengetriebedl
(vollstandig aus dem Zwischengetriebege-
hause ablassen)

4. Kontrollieren:

eDichtung der Zwischengetriebedl-Ablal3-
schraube
Beschadigung Austauschen
5. Montieren:
» Zwischengetriebedl-AblaRschraube

[%] 18 Nm (1,8 mekg) |

6. Fullen:
e Zwischengetriebegehéause
(mit der vorgeschriebenen Menge der emp-
fohlenen Olsorte)

‘ﬂ) Fullmenge
gesamt

04L

7. Montieren:
e Schraubstopfen
8. Kontrollieren:
« Zwischengetriebe-Olstand
Siehe unter “ZWISCHENGETRIEBE-OL-
STAND KONTROLLIEREN”
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EAS00078

KUPPLUNGSZUGSPIEL EINSTELLEN
1. Kontrollieren:
* Kupplungszugspiel @
AulRerhalb des vorgeschriebenen Bereichs
Einstellen

Kupplungszugspiel (am Ende des
Kupplungshebels)

10 ~ 15 mm

2. Einstellen:

e Kupplungszugspiel
VVVVVVVVVVVVVVVVV V7V VVYVVVVVVYYVYYY
Lenkerseitig
a. Manschette (1) abziehen.

b. Sicherungsmutter 2) l16sen.

c. Einstellschraube 3 in Richtung @ oder
drehen, bis das vorgeschriebene Kupp-
lungsspiel erreicht ist.

. Kupplungszugspiel
Richtung - @ erh%ﬁleng P

. Kupplungszugspiel
Richtung ® reduzieren

d. Sicherungsmutter festziehen.
HINWEIS:
Kann das vorgeschriebene Kupplungszugspiel
lenkerseitig nicht eingstellt werden, die Korrek-
tur Uber die motorseitige Einstellschraube vor-
nehmen.

e. Manschette (D aufstiilpen.

Motorseitig

a. Sicherungsmutter@ [6sen.

b. Einstellschraube ® in Richtung (© oder (@
drehen, bis das vorgeschriebene Kupplungs-
zugspiel erreicht ist.

Richtung (©) gruh%rﬁ]lgﬂgszugspiel
i Kupplungszugspiel
Richtung @ reduzieren

c. Sicherungsmutter festziehen.
AAAAAAAAAAAAAAAAANAAANAANAAANAAAANAAAALD
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LUFTFILTER REINIGEN
1. Demontieren:
e Luftfiltergehéuse
Siehe unter “LUFTFILTERGEHAUSE”
2. Demontieren:
« Luftfiltergehausedeckel @
« Luftfiltereinsatz (2)

3. Reinigen:
e Luftfiltereinsatz
Zur Reinigung Prefluft auf die Innenseite
des Filtereinsatzes richten.
4 Kontrollieren:
e Luftfiltereinsatz
Beschadigung — Erneuern.
*O-Ring
Beschadigung — Erneuern.
5. Montieren:

e Luftfiltereinsatz
e Luftfiltergeh&usedeckel

ACHTUNG:

Den Motor nie bei ausgebautem Luftfilter
starten, da die ungefilterte Ansaugluft zu er-
héhtem Verschlei und zu Motorschaden
fuhren kann. AuRerdem wird dadurch die
Vergasereinstellung beeintrachtigt, was zu
Leistungsverlusten und méglicherweise zur
Uberhitzung des Motors fiihren kann.

HINWEIS:

Der Filtereinsatz muf3 richtig im Filtergehause
sitzen.

6. Montieren:
e Luftfiltergehéuse
Siehe unter “LUFTFILTERGEHAUSE”
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KRAFTSTOFFILTER KONTROLLIEREN
1. Demontieren:

*\ergaser

Siehe unter “VERGASER” in Kapitel 6.
2. Kontrollieren:

* Saugrohr @
Ri3bildung/Beschadigung —+ Erneuern
Siehe unter “WVERGASER” in Kapitel 6.

3. Montieren:

*\ergaser
Siehe unter “VERGASER” in Kapitel 6.

EAS00097

KRAFTSTOFFSCHLAUCHE UND KRAFT-
STOFFILTER KONTROLLIEREN
Der folgende Arbeitsablauf gilt fur alle Kraft-
stoffschlauche.
1. Demontieren:

« Kraftstoffpumpendeckel D
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2. Kontrollieren:
« Kraftstoffschlauch @)
Risse/ Beschadigung — Erneuern
« Kraftstoffilter 2)
Ablagerungen/Beschadigung — Erneuern

HINWEIS:

e Kraftstofftank entleeren und sptilen, falls sich
Abriebsverschleil’ oder andere Ablagerungen
an den Kraftstoffleitungen zeigen.

« Die Pfeilmarkierung am Kraftstoffilter muf3 ent-
sprechend der Abbildung in Richtung der
Kraftstoffpumpe 3 weisen.

3. Montieren:
e Kraftstoffpumpendeckel
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ZYLINDERKOPF-ENTLUFTUNGSSCHLAUCH
UND ZWISCHENGETRIEBE-ENTLUFTUNGS-
SCHLAUCH KONTROLLIEREN
1. Demontieren:
e Fahrersitz
o Kraftstofftank
Siehe unter “SITZE UND SEITENVERKLEI-
DUNGEN” und “KRAFTSTOFFTANK".

2. Kontrollieren:
* Olpumpen-Entliftungsschlauch @
« Zylinderkopf-Entliftungsschlauch (2
RiRbildung/Beschéadigung — Erneuern.
Schlauchverbindung lose — Befestigen.

ACHTUNG:

Darauf achten, dal3 der Kurbelgehause-Ent-
lGftungsschlauch korrekt verlegt ist.

3. Montieren:
o Kraftstofftank
e Fahrersitz
Siehe unter “KRAFTSTOFFTANK” und “SIT-
ZE UND SEITENVERKLEIDUNGEN".

EAS00100

ABGASANLAGE KONTROLLIEREN
Folgender Arbeitsablauf bezieht sich auf alle
Abgasrohre, Schalldampfer und Dichtungen.
1. Kontrollieren:
e Kriimmer @
« Schalldampfer @
Ri3bildung/Beschadigung — Erneuern.
* Dichtungen 3@
Undichtigkeit — Erneuern.
2. Kontrollieren:

e Anzugsmomente

20 Nm (2,0 mekg)

Krimmer und Schalldampfer-
Halteschraube &)

25 Nm (2,5 mekg)
Schalldampfer-und Schalldampfer-
Halteschraube ®

30 Nm (3,0 mekg)

\ Mutter, Krimmer (4
A
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EAS00108

FAHRWERK
VORDERRADBREMSE EINSTELLEN
1. Kontrollieren:
« Handbremshebelspiel @
Unvorschriftsmafilig — Einstellen

Bremshebelspiel (am Ende
des Bremshebels)

2 ~5mm

2. Einstellen:

* Handbremshebelspiel
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYVYY
a. Sicherungsmutter @ lockern.

b. Einstellschraube 2) in Richtung @ oder (o)
drehen, bis das vorgeschriebene Spiel er-
zielt wird.

Richtung (@ | Bremshebelspiel vergroRern

Richtung (b) | Bremshebelspiel reduzieren

c. Sicherungsmutter festziehen.

A WARNUNG

Ein schwammiges Geflihl bei der Betati-
gung des Handbremshebels lafRt darauf
schliel3en, dafd sich Luftin der Bremsanlage
befindet. In diesem Fall mul? die Bremse ent-
liftet werden, bevor das Motorrad wieder in
Betrieb genommen wird. Eingeschlossene
Luft in der Bremsanlage vermindert die
Bremsleistung und kann zu schweren Unfal-
len fihren. Daher die Bremsanlage kontrol-
lieren und ggf. entliften.

ACHTUNG:

Sicherstellen, dalR die Bremse nach dem
Einstellen nicht schleift.
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HINTERRADBREMSE EINSTELLEN
1. Kontrollieren:
* Ful3Bbremshebelposition
(Abstand (@ zwischen Oberkante der Fah-
rer-FulRraste und Oberkante des Fuf3brems-
hebels)
UnvorschriftsmaRig — Einstellen.

FuRbremshebelposition (ober-
halb der FulRrastenauflage)

100 mm

2. Einstellen:

* FulBbremshebelposition
VVVVVVVVVVVVVVVV V7V VVVYVVYVYVVYVYYY
a. Sicherungsmutter@ lockern.

b. Einstellschraube 2 in Richtung @ oder (o
drehen, bis die vorgeschriebene FuRbrems-
hebelposition erzielt wird.

Richtung @ | FuBbremshebel hoher
Richtung () | FuBbremshebel tiefer

A WARNUNG

Nach dem Einstellen sicherstellen, dalR das
Ende (©) der Einstellschraube in der Offnung
(d sichtbar ist.

c. Sicherungsmutter @ mit dem vorschriftsma-
Bigen Anzugsmoment festziehen.

\ Sicherungsmutter
J 18 Nm (1,8 kgm)

A WARNUNG

Ein schwammiges Gefihl bei der Betatigung
des FulRbremshebels laRkt darauf schlieRen,
daf3 sich Luft in der Bremsanlage befindet. In
diesem Fall muR die Bremse entliiftet werden,
bevor das Motorrad wieder in Betrieb genom-
men wird. Eingeschlossene Luftin der Brems-
anlage vermindert die Bremsleistung und
kann zu schweren Unféllen fihren. Daher die
Bremsanlage kontrollieren und ggf. entliften.

ACHTUNG:

Sicherstellen, dalR die Bremse nach dem
Einstellen nicht schleift.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAALAALAAALAL

3. Einstellen:
e Hinterrad-Bremslichtschalter
Siehe unter “HINTERRAD-BREMSLICHT-
SCHALTER EINSTELLEN"
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EAS00115

BREMSFLUSSIGKEITSSTAND KONTROL-
LIEREN
1. Das Motorrad auf eine ebene Flache stellen.

HINWEIS:

¢ Das Motorrad auf einen geeigneten Montage-
stander stellen.
* Das Motorrad mul3 vollstandig senkrecht stehen.

2. Kontrollieren:
e Bremsfllissigkeitsstand
Unter der Minimalstand-Markierung @ —
Mit empfohlener Bremsflussigkeit bis zum
vorgeschriebenen Stand auffillen.

‘ﬂ) Empfohlene Bremsflussigkeit:

DOT 4

Vorderradbremse
Hinterradbremse

A WARNUNG

*Nur Bremsflissigkeit der empfohlenen
Spezifikation verwenden. Andere Produkte
konnen die Gummidichtungen angreifen
und so zu Undichtigkeiten und verminder-
ter Bremsleistung fuhren.

*Nur Bremsflussigkeit der gleichen Sorte
nachfullen. Die Mischung unterschiedlicher
Sorten kann zu chemischen Reaktionen fiih-
ren, die die Bremsleistung vermindern.

*Beim Nachfillen darauf achten, daf3 kein
Wasser in den Ausgleichsbehélter gelangt.
Wasser setzt den Siedepunkt der Brems-
flissigkeit herab und kann infolge von
Dampfblasenbildung zum Blockieren der
Bremse flhren.

ACHTUNG:

Bremsflussigkeit greift Lack und Kunststoff
an. Verschuttete Bremsfliissigkeit daher so-
fort abwischen.

HINWEIS:
Fur eine korrekte Kontrolle des Bremsfllissig-
keitsstands muf der Ausgleichsbehalter waa-
gerecht stehen.
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VORDERRAD-BREMSBELAGE KONTROL-
LIEREN
Der folgende Arbeitsablauf bezieht sich auf alle
Bremsbeléage.
1. Bremshebel betétigen.
2. Kontrollieren:
*\orderrad-Bremsbelage
Die VerschleiRnuten (D fast nicht mehr sicht-
bar — die Bremsbelage als Satz komplett er-
neuern.
Siehe unter “VORDERRAD-BREMSBELA-
GE WECHSELN?” in Kapitel 4.

Bremsbelag-VerschleiBgrenze @
0,5 mm

EAS00118

HINTERRAD-BREMSBELAGE KONTROL-
LIEREN
Der folgende Arbeitsablauf bezieht sich auf alle
Bremsbelage.
1. Bremshebel betatigen.
2. Kontrollieren:
e Hinterrad-Bremsbelage
Die VerschleiBanzeiger (D beriihren fast die
Bremsscheibe — die Bremsbelage als Satz
komplett erneuern.
Siehe unter “HINTERRAD-BREMSBELAGE
WECHSELN” in KAPITEL 4.

Bremsbelag-VerschleiRgrenze @
0,5 mm

EAS00128

HINTERRAD-BREMSLICHTSCHALTER EIN-
STELLEN

HINWEIS:

Der Bremslichtschalter wird Uber den Ful3-
bremshebel betéatigt.

Die Einstellung ist korrekt, wenn das Bremslicht
unmittelbar vor Einsetzen der Bremswirkung
aufleuchtet.
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1. Kontrollieren:
e Einschaltpunkt des Bremslichts
Falsch — Einstellen.
2. Einstellen:

e Einschaltpunkt des Bremslichts
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVYYVYYY
a. Bremslicht-Schaltergehdause O gegenhal-

ten und Einstellmutter @) in Richtung @ oder
® drehen, bis der richtige Einschaltpunkt
gefunden ist.

Richtung @
Richtung (®

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAALAALAAALAL

Einschaltpunkt friher

Einschaltpunkt spater

BREMSSCHLAUCH KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
e Bremsschlauch
Risse/Beschadigung/Verschleild — Erneuern.
2. Kontrollieren:
* Bremsschlauchschelle
Locker —+ Festziehen.
3. Das Motorrad senkrecht stellen und den Hand-
bzw. FuBbremshebel mehrmals betatigen.
4. Kontrollieren:
e Bremsschlauch
Undichtigkeit —+ beschadigten Schlauch er-
neuern.
Siehe unter “WORDERRAD- UND HINTER-
RADBREMSEN" in Kapitel 4.
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EAS00134

HYDRAULISCHE BREMSANLAGE ENTLUF-
TEN

A WARNUNG

Die Bremsanlage mufR3 entliftet werden,

wenn:

e die Bremsanlage zerlegt wurde,

eein Bremsschlauch geldst oder erneuert
wurde,

e der Bremsfliissigkeitsstand sehr niedrig ist,

e die Bremse nicht einwandfrei funktioniert.

1. Demontieren:
e Schalldampfer
« Schalldampfer-Halterung @

2. Demontieren
« Kunststoffschellen (D)

HINWEIS:

eDarauf achten, dal3 keine Bremsflussigkeit
verschuttet wird und der Hauptbremszylinder-
Ausgleichsbehalter nicht Gberlauft.

*Beim Entliiften darauf achten, dal sich stets
genug Bremsflissigkeit im Ausgleichsbehal-
ter befindet, bevor der Bremshebel betatigt
wird. Andernfalls kann Luft in die hydraulische
Bremsanlage gelangen, was die Entliftungs-
prozedur verlangern wirde.

» Kann die Bremsanlage nicht zufriedenstellend
entluftet werden, sollte die Bremsflissigkeit ei-
nige Stunden ruhen. Die Entliftung dann wie-
derholen, wenn die winzigen Luftblasen ver-
schwunden sind.

3. Entluften:
e Hydraulische Bremsanlage

VVVVV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYVYY

a. Ausgleichsbehalter mit der empfohlenen
Bremsflussigkeit fullen.

b. Membran einsetzen (Hauptbremszylinder-
Ausgleichsbehéalter oder Bremszylinder-
Ausgleichsbehalter)
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c. Durchsichtigen Kunststoffschlauch @ fest
auf die Entluftungsschraube (2 aufstecken.

Vorderradbremse Hinterradbremse
d. Freies Schlauchende in Auffangbehalter
fahren.

e. Bremse mehrmals langsam betatigen.

f. Handbremshebel bzw. FuBbremshebel
kraftvoll betatigen und festhalten.

g. Entluftungsschraube lockern.

HINWEIS:

Nach Lockern der Entluftungsschraube kann
der Hand- bzw. FuBbremshebel bis zum An-
schlag bewegt werden.

h. Entliftungsschraube festziehen, danach
den Hand- bzw. FuRbremshebel loslassen.

i. Schritte (e) bis (h) wiederholen, bis im Kunst-
stoffschlauch keine Luftblasen mehr sichtbar
sind.

j. Entluftungsschraube vorschriftsmafig fest-
ziehen.

\ Entliftungsschraube:
J 6 Nm (0,6 mekq)

k. Ausgleichsbehalter vorschriftsmaliig auffillen.
Siehe unter “BREMSFLUSSIGKEITS-
STAND KONTROLLIEREN".

A WARNUNG

Nach dem Entliften der hydraulischen
Bremsanlage die Bremse auf einwandfreie
Funktion prifen.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAALAALAAALAL

4. Montieren:
 Kunststoffschellen
 Schalldampfer-
Halterung %] 26 Nm (2,6 mekg) |
 Schalldampfer
5. Festziehen:
 Schalldampfer-
Schrauben %] 30 Nm (3,0 mekg) |
 Schalldampfer-
Schellenschrauben  [“%] 25 Nm (2,5 mekg) |
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EAS00137

SCHALTHEBEL EINSTELLEN
HINWEIS:

Die Schalthebelposition wird durch die Lange
der Schaltstange (@ festgelegt.

1. Messen:
« Schaltstangenlange @
Unvorschriftsmafiig — Einstellen

Schaltstangenlange
374,4 ~ 378,4 mm

2. Einstellen:

« Schaltstangenlénge @
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYYVYYY
a. Beide Sicherungsmuttern @ lockern.

b. Die Schaltstange 2) in Richtung (® oder (©)
drehen, bis die korrekte Schalthebelposition
erreicht ist.

Richtung (b) | Schaltstangenlange groRer

Richtung (©) | Schaltstangenlange kleiner

c. Beide Sicherungsmuttern festziehen.
d. Sicherstellen, daf? die Schaltstangenlange

den Vorgaben entspricht.
AAAAAAAAAAAAAANANANLNAAALNALAALAMALAALAAALAAAAND

ANTRIEBSRIEMEN-DURCHHANG EINSTEL-
LEN

ACHTUNG:

Ein zu straff gespannter Riemen verursacht
Uberlastung von Motor und anderen wichti-

gen Teilen. Ein zu lockerer Riemen kann hin-
gegen herausspringen und die Schwinge
beschadigen oder einen Unfall verursa-
chen. Daher darauf achten, da3 sich der Rie-
mendurchhang im Sollbereich befindet.

HINWEIS:

Den Antriebsriemendurchhang bei kaltem
Motor und im trockenen Zustand messen.
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1. Das Motorrad auf eine ebene Flache stellen.

A WARNUNG

Das Motorrad gegen Umfallen sichern.

HINWEIS:

Das Motorrad auf einen Seitenstander oder
einen Montagestander so abstellen, dal3 das
Hinterrad frei dreht.

2. Das Hinterrad mehrmals drehen, um den
straffsten Punkt des Riemens ermitteln.

3. Kontrollieren:
« Antriebsriemen-Durchhang (@
UnvorschriftsmaRig — Einstellen.

Antriebsriemen-Durchhang
auf Seitenstander
7,5 ~ 13 mm bei 4,5 kg

Auf Montagestander
14 ~ 21 mm bei 4,5 kg

90890-03170

\J Zahnriemen-Prifgerat

HINWEIS:

*Die Positionsmarkierungen im Fenster der
unteren Riemenabdeckung sind in Abstanden
von 5 mm angeordnet.

e Diese Markierungen beim Messen als Bezug
verwenden.

*Den Antriebsriemen-Durchhang bei einer
Druckbelastung von 4,5 kg mit einem Zahnrie-
men—PrUfgerét@ messen.

4. Einstellen:

¢ Antriebsriemen-Durchhang
VVVVVVV VVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVYYVYYY
HINWEIS:

Das Motorrad auf einen Montagestander so
abstellen, daRR das Hinterrad frei dreht.
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a. Bremssattel-Halteschraube (D) lockern.

b. Achsmutter @) lockern.

c. Beide Sicherungsmuttern 3 lockern.

Rechts Links

d. Beide Einstellschrauben @ in Richtung @
oder (@ drehen, bis der vorgeschriebene An-
triebsriemen-Durchhang erreicht ist.

Richtung (@) | Riemen straffen
Richtung (o) | Riemen lockern

HINWEIS:

Um eine einwandfreie Radausrichtung sicher-
zustellen, beide Seiten gleich einstellen.

e. Beide Sicherungsmuttern vorschriftsmafig
anziehen.

\ Sicherungsmutter
%% 32 Nm (3,2 mekg)

f. Achsmutter vorschriftsmafiig festziehen.

\ Achsmutter
J 150 Nm (15,0 mekg)

g. Bremssattel-Halteschraube vorschriftmafig
festziehen.

\ Bremssattel-Halteschraube
J 40 Nm (4,0 mekg)

AAAAAAAAAAALAALAALAALAAALAALMAALAALAAALMAALAALAALAALDD

EAS00146

LENKKOPF KONTROLLIEREN UND EIN-
STELLEN
1. Das Motorrad auf eine ebene Flache stellen.

A WARNUNG

Das Motorrad gegen Umfallen sichern.

HINWEIS:

Das Motorrad so aufbocken, daf’ das Vorderrad
vom Boden abhebt.
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Q
2. Kontrollieren:
e Lenkkopf
Die Gleitrohre am unteren Ende umfassen und
die Teleskopgabel vor und zurtick bewegen.
Schwergangigkeit/Lockerheit — Lenkkopf
einstellen.
3. Demontieren:
e Kombinstrument
Siehe unter “KRAFTSTOFFTANK”

4. Losen:

« Gabelbriicken-Klemmschrauben @)
5. Demontieren:

« Lenkkopfmutter @

e Unterlegscheibe

« obere Gabelbriicke ®)

6. Einstellen:
e Lenkkopf

VVVVVVV VVVVVV VYV VYV VYVYVVYVYYVYYY

a. Sicherungsscheibe @), obere Ringmutter 2
und Gummischeibe 3 entfernen.

b. Untere Ringmutter @ lockern und anschlie-
Rend mit einem Hakenschlissel & vor-
schriftsméaRig festziehen.

HINWEIS:

Den Drehmomentschlissel im rechten Winkel
zum Hakenschliissel ansetzen.

QL Hakenschliissel
Vg 90890-01443

Untere Ringmutter (vorlaufiges
Anzugsmoment):
52 Nm (5,2 mekg)

c. Untere Ringmutter 4 ganz lockern und an-
schlieRend vorschriftsmaRigfestziehen.

A WARNUNG

Die untere Ringmutter nicht zu fest anzie-
hen.

Untere Ringmutter (endgil-
tiges Anzugsmoment):
3 Nm (0,3 mekg)

\J
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4. Die Gabel auf beiden Seiten bis zum An-
schlag drehen, um den Lenkkopf nochmals
auf Spiel oder Schwergéangigkeit zu Uberpri-
fen. Bei Schwergangigkeit die untere Gabel-
briicke ausbauen und das untere sowie das
obere Lager kontrollieren.

Siehe unter “LENKKOPF UND LENKER” in
Kapitel 4.

e. Gummischeibe @ aufsetzen.

f. Obere Ringmutter@ montieren.

g. Obere Ringmutter (2) handfest anziehen und
anschlie3end die Nuten der beiden Ringmut-
tern aufeinander ausrichten. Bei Bedarf un-
tere Ringmutter gegenhalten und obere
Ringmutter anziehen, bis die Nuten fluchten.

h. Sicherungsscheibe D anbringen.

HINWEIS:

Die Klauen der Sicherungsscheibe missen
ordnungsgemal in die Ringmutternuten fas-
sen.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAALAAAALAD

7. Montieren:
* Obere Gabelbrticke
e Unterlegscheibe
e Lenkkopfmutter

[Y%]130 Nm (13,0 mekg) |

8. Festziehen:
e Klemmschrauben, obere Gabelbriicke

%] 10 Nm (1,0 mekg) |

9. Montieren:
e Kombiinstrument
Siehe unter “KRAFTSTOFFTANK”

EAS00149

TELESKOPGABEL KONTROLLIEREN
1. Das Motorrad auf eine ebene Flache stellen.

A WARNUNG

Das Motorrad gegen Umfallen sichern.




TELESKOPGABEL KONTROLLIEREN/HINTERRAD- CHK q
FEDERBEIN EINSTELLEN ADJ
2. Kontrollieren:
e Standrohr
Beschadigung/Kratzer — Erneuern.
e Dichtring
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Undichtigkeit — Erneuern.

3. Das Motorrad aufrecht stellen und den
Handbremshebel betatigen.

4. Kontrollieren:

e Funktion

Gabel mehrmals tief ein- und ausfedern.
UngleichmaRige Bewegung — Instand setzen.
Siehe unter “TELESKOPGABEL” in Kapitel 4.

HINTERRADFEDERBEIN EINSTELLEN

A WARNUNG

Das Motorrad gegen Umfallen sichern.

Federvorspannung
ACHTUNG:

Den Einstellmechanismus nie tUber die Mini-
mal- oder Maximaleinstellung hinausdrehen.

1. Einstellen:
 Federvorspannung

HINWEIS:

Zum Einstellen den Spezialschliissel und die Ver-
langerung aus dem Bordwerkzeug benutzen.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYYVYYY

a. Sicherungsmutter @

b. Den Federvorspannring (2 in Richtung @
oder () drehen.

Federvorspannun g grol3er

Richtutry @ (Federung harter)

Federvorspannun g kleiner

Richt uty ® (Federung weicher)
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Einstellung @
Minimum 42,5 mm
Normal 42,5 mm
Maximum: 51,5 mm

ACHTUNG:

Den Einstellmechanismus nie tber die Mini-
mal- oder Maximaleinstellung hinausdrehen.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAANAAAALAALAALAALAALAALAAL

REIFEN KONTROLLIEREN
Der nachfolgende Arbeitsablauf gilt fir beide
Reifen.
1. Messen:
e Reifenluftdruck
Unvorschriftsmafig — Korrigieren.

A WARNUNG

*Den Reifendruck nur bei kaltem Reifen,
d. h. Reifentemperatur = Umgebungstem-
peratur, kontrollieren bzw. korrigieren.

e Reifenluftdruck und Fahrwerkeinstellung
missen der Geschwindigkeit und dem je-
weiligen Gesamtgewicht des Motorrads
(einschlie3lich Gepack, Beifahrer und Zu-
behdr) angepaldt werden.

eDas Fahren mit Uberladenem Motorrad
kann zu Reifenschaden, Unféllen und Ver-
letzungen fihren.

DAS MOTORRAD NIEMALS UBERLADEN.
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Fahrzeugge-
wicht (fahrbe- | 332 kg
reit, vollgetankt)
MaX|TaIe Zula- 196 kg
dung
Reifenluft- Vorderrad- Hinterrad-
druck, kalt Reifen Reifen
Bis zu 90 kg 250 kPa 250 kPa
Zuladung* (2,5 (2,5
9 kgf/cm2) | kgf/cm 2)
90 kg ~ maxi- 250 kPa 280 kPa
male Zula- (2,5 (2,8
dung* kgf/cm 2) kgf/cm 2)
Hochge- 250 kPa 280 kPa
schwindig- (2,5 (2,8
keitsfahrt kgf/cm 2) kgf/cm 2)

* Summe aus Fahrer, Beifahrer, Gepack und Zu-
behor

A WARNUNG

Das Fahren mit abgenutzten Reifen ist ge-
fahrlich.

Wenn sich die Profiltiefe der Verschleil-
grenze stark angenéhert hat, mul3 der Reifen
unverziglich erneuert werden.

2. Kontrollieren:
* Reifenbeschaffenheit
Verschlei3/Beschadigung —+ Wechseln.

Mindestprofiltiefe
1,6 mm

@ Profiltiefe
(2 Reifenflanke
@ VerschleiRanzeiger

A WARNUNG

e Niemals Schlauchlos-Reifen auf Schlauch-
Felgen aufziehen. Dies kann plétzlichen
Druckverlust zur Folge haben und zu
Unféllen fuhren.

e Darauf achten, dal3 jeweils der passende
Schlauch verwendet wird.

e Schlauch-Reifen und Schlauch stets zu-
sammen erneuern.
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e Um ein Quetschen des Schlauchs zu ver-
meiden, darauf achten, dal? Reifenschulter
und Schlauch in der Felgenmitte sitzen.

e Das Flicken eines schadhaften Schlauchs
wird nicht empfohlen. Falls dies jedoch un-
vermeidlich ist, mit gréRter Vorsicht vorge-
hen und den Schlauch schnellstmdglich
erneuern.

Reifen

Rad

Nur Schlauchreifen

Schlauch-Felge
verwenden

Schlauch- oder

Schlauchlos-Felge Schlauchlos-Reifen

e Folgende Reifen wurden nach umfangrei-
chen Tests von der Yamaha Motor Co. Ltd.
fur dieses Model freigegeben. Ausschliel3-
lich typengleiche Vorder- und Hinterradrei-
fen eines Herstellers verwenden. Fur die
Fahreigenschaften anderer Reifenkombina-
tionen Ubernimmt Yamaha keine Haftung.

Vorderradreifen
Hersteller GroRe Typ
BRIDGESTONE | 130/90-16 | 5203
67H
130/90-16
DUNLOP 67H D404FL
Hinterradreifen
Hersteller Grol3e Typ
BRIDGESTONE 150/80 B16 G702
71H
150/80 B16
DUNLOP 71 H D404
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A WARNUNG

*Nach einem Reifenwechsel zunachst be-
hutsam fahren, um den korrekten Felgen-
sitz des Reifens zu gewahrleisten und um
die zunachst nicht optimal griffige Oberfla-
che des Reifens anzufahren. Die Nichtbe-
achtung der Einfahrhinweise kann zu Un-
fallen und zu Verletzungen fuhren.

e Nach Reparatur oder Austausch eines Rei-
fens, sicherstellen, daR die Ventiimutter @&
vorschriftsmafig angezogen ist.

HINWEIS:

Reifen mit Laufrichtungsmarkierung ®:

*Die Reifen entsprechend der angegebenen
Laufrichtung aufziehen.

« Die Markierung ® mit dem Ventil ausrichten.

\ Reifenventil- Sicherungsmutter
J 1,5 Nm (0,15 mekg)

EAS00169

SPEICHEN KONTROLLIEREN UND FEST-
ZIEHEN
Die folgenden Arbeitsschritte beziehen sich auf
alle Speichen.
1. Kontrollieren:
e Speichen
Verzug/Beschadigung — Austauschen.
Locker — Fesziehen.
Mit einem Schraubendreher gegen die Spei-
chen klopfen.

HINWEIS:

Eine feste Speiche gibt ein helles klingendes
Gerausch von sich, eine lockere Speiche klingt
dumpf.
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2. Festziehen:
e Speichen
(mit einem Speichenschliisse @)
%] 3Nm (0.3 mekg) |

HINWEIS:

Die Speichen vor und nach der Einfahrzeit fest-
ziehen.

EAS00170

SEILZUGE KONTROLLIEREN UND SCHMIE-
REN

Der folgende Arbeitsablauf bezieht sich auf alle
Seilzughullen und Seilzuige.

A WARNUNG

Eine beschadigte Seilzughille kann zur Kor-
rosion des Seilzugs filhren und dessen
Funktion beeintrachtigen. Beschadigte Seil-
zlge und Seilzughillen miussen daher frih-
zeitig erneuert werden.

1. Kontrollieren:
e Seilzughullen
Beschadigung — Erneuern.

2. Kontrollieren:
e Funktion der Bowdenzlige
Schwergangigkeit —+ Schmieren.

{P Empfohlenes Schmiermittel:

¢ . . .
Motordl oder spezielles Seil-

zugschmiermittel

HINWEIS:
Das Ende des Seilzugs hochhalten und einige
Tropfen Ol in die Seilzughille traufeln bzw. eine
geeignete Schmierhilfe verwenden.
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EAS00171

HAND- UND FUSSHEBEL SCHMIEREN
Drehpunkte der Hand- und Ful3hebel sowie de-
ren metallene Gleitflachen schmieren.

ﬂ Empfohlenes Schmiermittel:
‘ o :
Lithiumseifenfett

EAS00172

SEITENSTANDER SCHMIEREN
Drehpunkte und metallene Gleitflachen des
Seitenstanders schmieren.

ﬁ Empfohlenes Schmiermittel:
. L :
Lithiumseifenfett

EAS00174

HINTERRADAUFHANGUNG SCHMIEREN
Drehpunkte und metallene Gleitflachen der
Hinterradaufhangung schmieren.

‘ﬁ Empfohlenes Schmiermittel:

Molybdandisulfidfett
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EAS00178

ELEKTRISCHE ANLAGE
BATTERIE KONTROLLIEREN UND LADEN

A WARNUNG

Batterien erzeugen explosives Wasserstoff-
gas und enthalten giftige, stark atzende
Schwefelsaure.

Daher immer folgende Sicherheitsratschla-

ge beachten:

*Beim Umgang mit Batterien eine Schutz-
brille tragen.

e Batterien nur in gut durchltfteten Raumen
laden.

* Batterien von Feuer, Funken und offenen
Flammen fernhalten (z.B. von Schweil3ge-
raten und brennenden Zigaretten).

*Beim Umgang mit Batterien NICHT RAU-
CHEN.

*BATTERIEN UND BATTERIESAURE VON
KINDERN FERNHALTEN.

e Korperkontakt mit Batteriestaure vermei-
den, da diese schwere Veratzungen und
Augenschaden verursachen kann.

ERSTE HILFE BEI KORPERKONTAKT:

AUSSERLICH

*HAUT - Mit Wasser spiilen.

*AUGEN - 15 Minuten lang grundlich mit
Wasser spulen, danach sofort einen Arzt
aufsuchen.

INNERLICH

*Grole Mengen Wasser oder Milch trinken
und anschlieBend Milch mit Magnesium,
Ruhreier oder Pflanzendl zu sich nehmen.
Sofort einen Arzt aufsuchen.

*Die wartungsfreie Batterie ist versiegelt.
Auf keinen Fall die Dichtkappen entfernen.
Dies fuhrt zu einer Beeintrachtigung der
Batterieleistung.

ACHTUNG:

Ladedauer, Ladespannung und Ladestrom
sind bei wartungsfreien Batterien anders als
bei herkdmmlichen Batterien. Beim Laden ei-
ner wartungsfreien Batterie, die Erlauterun-
gen im betreffenden Abschnitt befolgen. Bei
einer Uberladung sinkt der Saurestand be-
trachtlich ab. Daher ist es wichtig, daf3 die Bat-
terie vorschriftsmaRig geladen wird.
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130 Zusammenhang zwischen Spannung
und Ladedauer bei 20 °C

Ruhespannung

5 6,5 10
Ladedauer (Stunden)
Diese Werte werden von der Temperatur, dem Zustand der
Batterieplatten und dem Batteriesaurestand beeinfluf3t.
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HINWEIS:

Da wartungsfreie Batterien versiegelt sind, ist
es nicht moglich ist, den Ladezustand durch
Messung der Sauredichte zu kontrollieren. Der
Ladezustand wird statt dessen durch Messen
der Spannung an den Polklemmen ermittelt.

1. Demontieren:
e Fahrersitz
Siehe unter “SITZE UND SEITENVERKLEI-
DUNGEN”
2. Losen:
e Batteriekabel
(von den AnschluRklemmen der Batterie)

ACHTUNG:

Immer zuerst das Massekabel (@), anschlie-
Rend erst das Pluskabel (2) abklemmen.

3. Demontieren:

 Batterie-Haltegurt

e Batterie
4. Kontrollieren:

e Zustand der Batterie
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVYYVVVVVYVYVYYY
a. Taschenpriifgerat an die Batteriepole an-

schliel3en.

positive Prufspitze —

positiver Batteriepol
negative Prufspitze —

negativer Batteriepol

HINWEIS:

e Der Ladezustand einer wartungsfreien Batte-
rie kann durch Messung der sog. Ruhespan-
nung kontrolliert werden (d.h. bei abgeklemm-
tem Pluskabel).

eLaden ist nicht erforderlich, wenn die Ruhe-
spannung 12,8 V erreicht oder Ubersteigt.

b. Zustand der Batterie anhand der Tabellen
und entsprechend dem Beispiel prifen.

Beispiel:

c. Ruhespannung = 12 Volt

d. Ladedauer = 6,5 Stunden

e. Ladezustand =20 ~ 30 %

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAALAALAAALAAL
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Ladevorgang

18
17
216
3
£15
©
§14
213
z 12
11
10

Umgebungstemperatur 20 °C

10 20 30 40 50

60 Dauer (Minuten)

Spannung bei offenem
Stromkreis prifen.

Ruhesspannung

|
\

™

Umgebungs-
temperatur
20 °C

100 75 50 302520
Ladezustand der Batterie (%)

0
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5. Laden:

CHK | (o
ADJ q
e Batterie

(Siehe entsprechende Erlauterungen)

A WARNUNG

Keine Schnell-Ladung der Batterie vor-
nehmen.

ACHTUNG:

e Die Dichtkappen von wartungsfreien Bat-
terien dirfen nicht entfernt werden.

eKein Schnelladegerat verwenden. Dies
fuhrt zur Uberhitzung der Batterie und zur
Beschadigung der Batterieplatten.

e Falls sich der Standard-Ladestrom am La-
degerat nicht einstellen lafdt, dafir sorgen,
daf es nicht zu einer Uberladung kommt.

e Zum Laden die Batterie aus dem Motorrad
ausbauen. (Sollte ein Laden bei eingebau-
ter Batterie dennoch unumganglich sein,
mufd wahrend des Ladevorgangs auf jeden
Fall das Massekabel der Batterie abge-
klemmt werden).

e Um Funkenbildung zu vermeiden, das La-
degerat erst nach dem Anklemmen der La-
dekabel einschalten.

*Vor dem Abnehmen der Ladegeratklem-
men mufd die Stromversorgung des Lade-
gerats abgeschaltet werden.

e Darauf achten, dai3 die Klemmen des Lade-
gerats guten Kontakt zu den Batteriepolen
haben und nicht kurzgeschlossen werden.
Bei korrodierten Ladegeratklemmen kann
es zu einer Erhitzung der Kontaktstellen
kommen, bei ausgeleierten Klemmfedern
zu Abri3funkenbildung.

eFalls die Batterie wahrend des Ladevor-
gangs zum Anfassen zu heil3 wird, den La-
devorgang unterbrechen und die Batterie
abkuhlen lassen. Uberhitzte Batterien kon-
nen explodieren!

*Wie in der nachfolgenden Tabelle darge-
stellt, stabilisiert sich die Spannung der
wartungsfreien Batterie erst ca. 30 Minuten
nach Beendigung des Ladevorgangs. Aus
diesem Grund sollte man vor der Messung
der Ruhespannung einer frisch geladenen
Batterie eine Frist von einer halben Stunde
verstreichen lassen.
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Ladevorgang unter Verwendung eines Ladegerats mit variabler Stromstarke

Ladegerat Vor dem Laden die Ruhespan-

nung der Batterie messen.

Amperemeter

!

Ein Ladegerat und ein Am-
peremeter an die Batterie an-
schlieffen und mit dem Laden

HINWEIS:

Die Batterie vor der Messung der
Ruhespannung 30 Minuten lang ab-
geklemmt lassen.

beginnen.
'

HINWEIS:

Die Ladestromstéarke auf 16 ~ 17V ein-
stellen. (Bei hoherer Ladestromstéarke ist
die Batterie Uberladen bei niedrigerer ist
die Ladung unzureichend.)

Ist die Stromstarke hoéher als
die auf der Batterie angege-
bene Standard-Stromstarke?

NEIN

Den Ladespannungsregler
drehen und die Ladespannung
auf 20 ~ 25V einstellen.

{

Y

Die Spannung so einstellen, da JA
die Stromstarke dem Standard- [
Ladestrom entspricht.

Die Stromstarke fir 3 — 5 Minuten
Uberwachen. Ist der Standard-
Ladestrom erreicht?

4

NEIN

A J

Den Timer auf die geeignete
Ladedauer flur die Spannung bei
geeignetem Stromkreis einstellen.

Falls die Stromstarke nach
5 Minuten nicht den Standard-

Siehe unter “BATTERIE KON- Ladestrom Ubersteigt, die Bat-
TROLLIEREN UND LADEN’. terie erneuern.

strom erreicht wird.

Falls fiir das Aufladen mehr als 5 Stunden bengtigt werden, sollte der La-
destrom nach 5 Stunden kontrolliert werden. Hat sich die Stromstarke
geandert, ist die Spannung so einzustellen, dal3 der Standard-Lade-

'

mindestens 30 Minuten nicht belastet wurde.
Mindestens 12,8 V — Ladevorgang beendet.
Maximal 12,7 V — Aufladen ist erforderlich.
Unter 12 V — Batterie erneuern.

Die Ruhespannung der Batterie messen, nachdem die Batterie flr
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Ladevorgang mit Konstantspannungs-Ladegerat

Vor dem Laden die Ruhes- HINWEIS:
pannung der Batterie mes-
sen.

Die Batterie vor der Messung der Ru-
hespannung 30 Minuten lang abge-
klemmt lassen.

A\

Ein Ladegerat und ein Am-
peremeter an die Batterie an-
schlie3en und mit dem Laden
beginnen.

JA Ist die Stromstarke hoher als NEIN
die auf der Batterie angege-
bene Standard-Stromstarke?

A\

Die Batterie laden, bis die Ladespannung

. i Wartungsfreie Batterien kénnen mit La-
der Batterie 15 V betragt.

degeraten diesen Typs nicht aufgeladen
werden. Es wird ein Ladegerat mit veran-
derlicher Spannung benétigt.

HINWEIS:

Ladedauer auf maximal 20 Stunden
einstellen.

Ladegerat

Die Ruhespannung der Batterie mes- — Amperemeter
sen, nachdem die Batterie fir minde- Voltmeter {:

stens 30 Minuten nicht verwendet wurde.
Mindestens 12,8 VV —+ Ladevorgang been-
det.

Maximal 12,7 V — Aufladen ist erforder-
lich.

Unter 12,0 V — Batterie erneuern.

ACHTUNG:

Die Ruhespannung der Batterie bei ge-
offnetem Stromkreis messen, nach-
dem die Batterie fir mindestens 30 Mi-
nuten nicht verwendet wurde.

3-54



BATTERIE KONTROLLIEREN UND LADEN/ CHK q

SICHERUNGEN KONTROLLIEREN ADJ
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6. Einbauen:
e Batterie
e Batterie-Halterungsgurte
7. Anschliel3en:
 Batteriekabel
(an die Batteriepole)

ACHTUNG:

Zuerst das Pluskabel (D), dann das Minuska-
bel 2) anschlieRen.

8. Kontrollieren:
* Batteriepole
Verschmutzung — Mit DrahtbUrste saubern.
Anschlufd schlecht — Korrigieren.
9. Einfetten:
* Batteriepole

‘ﬂ Empfohlenes Schmiermittel:
Polfett

10. Montieren:
e Fahrersitz
Siehe unter “SITZE UND SEITENVERKLEI-
DUNGEN".

EAS00181

SICHERUNGEN KONTROLLIEREN
Der nachfolgende Arbeitsablauf gilt fur alle Si-
cherungen.

ACHTUNG:

Vor Uberprifung oder Austausch einer Si-
cherung immer das ZindschloR3 auf “OFF”
drehen, um einen Kurzschluf3 zu vermeiden.

1. Demontieren:
e Linke Seitenverkleidung
Siehe unter “SITZE UND SEITENVERKLEI-
DUNGEN".
2. Kontrollieren:

e Durchgang
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYYVYYVYY
a. Das Taschen-Multimeter an der Sicherung

anschliel3en und diese auf Durchgang pru-
fen.




CHK
SICHERUNGEN KONTROLLIEREN ADJ q

HINWEIS:

Den Wahlschalter des MelR3gerats auf
“Q x 1” stellen.

('L Taschen-Multimeter
V4 90890-03112

b. Wenn das Mel3geréat “«”, anzeigt, die Siche-

rung erneuern.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAD

3. Erneuern:

e Durchgebrannte Sicherung
VVVVVVVVVVVVVVVVV V7V VVYVVVVVVYYVYYY
a. Die Zindung ausschalten.
= b. Eine neue Sicherung mit der vorgeschriebe-
- ,("% y nen Amperezahl einsetzen.

'l@i" c. Die zZundung und den entsprechenden

= Stromkreis einschalten.

‘_ d. Brennt die Sicherung sofort wieder durch,
den entsprechenden Stromkreis kontrollie-
ren.

Sicherungen Ampere Anzahl
Hauptsicherung 30A 1
Scheinwerfer-
sicherung 15A 1
Zindungs-
sicherung 15A 1
Signalanlagen-
sicherung 10A 1
Vergaserheizungs-
sicherung 10A 1
Rucklicht-
sicherung SA 1
Reservesicherung 30A 1
Reservesicherung 15A 1
Reservesicherung 10 A 1
Reservesicherung 5A 1

AAAAAAAAAAALAALAALAALALAALMAALMAALAALAALAALAAALAALAALAALDD

A WARNUNG

Nur Sicherungen mit der vorgeschriebenen

Amperezahl einsetzen. Sicherungen nie
Uberbricken oder durch starkere ersetzen.

Falsche oder Uberbriickte Sicherungen kén-
nen schwere Schaden und Brande in der
elektrischen Anlage verursachen sowie die
Beleuchtung und die Zindung beschadi-
gen.

3-56



SICHERUNGEN KONTROLLIREN/ CHK q

SCHEINWERFERLAMPE AUSWECHSELN ADJ

18410402

18410501
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4. Montieren:
e Linke Seitenverkleidung

Siehe unter “SITZE UND SEITENVERKLEI-

DUNGEN".

EAS00182

SCHEINWERFERLAMPE AUSWECHSELN
1. Demontieren:

e Schrauben @

« Scheinwerfereinsatz 2)

2. Abziehen:
« Scheinwerfer-Steckverbinder @)
3. Demontieren:
 Lampenhalterabdeckung 2)

4. Abziehen:
« Lampenhalter O
5. Demontieren:
« Scheinwerferlampe 2)

A WARNUNG

Scheinwerferlampen werden sehr heif3. Da-
her brennbare Materialien fernhalten und
die Lampe erst anfassen, wenn sie abge-
kahlt ist.




SCHEINWERFERLAMPE AUSWECHSELN/ CHK q
SCHEINWERFER EINSTELLEN ADJ
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6. Montieren:
* Scheinwerferlampe
Die neue Lampe im Lampenhalter sichern.

ACHTUNG:

Den Glaskolben der Lampe nie mit blof3en
Fingern beriihren, da Ol die Leuchtkraft und
Lebensdauer der Lampe verringert. Verun-
reinigungen auf dem Glaskdorper mit einem
alkoholgetrankten Tuch oder Lackverdin-
ner entfernen.

7. Anbringen:
e Lampenhalter
8. Montieren:
e Lampenhalterabdeckung
9. Anschlie3en:
* Scheinwerfersteckverbinder
10. Montieren:
¢ Scheinwerfereinsatz
e Schrauben

EAS00184

SCHEINWERFER EINSTELLEN
1. Einstellen:
e Leuchtweite (vertikal)
VVVVVV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYY

a. Die Einstellschraube @ in Richtung @ oder
(® drehen.
Richtung @) | Lichtstrahl hoher.

Richtung (b) | Lichtstrahl tiefer.

AAAAAAAAAAAAAAAAAANANAAAAAALAALAALAALAAL
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2. Einstellen:
¢ L euchtweite (horizontal)
VVVVVVVVVVVVVVVV V7Y 7VVVVVYVVYVYVYVYYY
a. Einstellknopf @) in Richtung @ oder
drehen.

Lichtstrahl weiter nach
rechts.

Lichtstrahl weiter nach
links.

Richtung @

Richtung (®

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAALAALAAALAAL
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FUNKTION DER INSTRUMENTE
KONTROLLEUCHTEN

(D Kraftstoffstand-Warnleuchte “m”

(2 Fernlicht-Kontrolleuchte “o”

(3 Blinker-Kontrolleuchte “<«”

@ Leerlauf-Kontrolleuchte “N”

(B Motorwarnleuchte “™”

Leerlauf-Kontrolleuchte “N”

Leuchtet auf, wenn das Getriebe im Leerlauf
ist.

Fernlicht-Kontrolleuchte © ="
Kontrolleuchte leuchtet auf, wenn das Fern-
licht eingeschaltet ist.

Blinker-Kontrolleuchte “  <=”

Kontrolleuchte blinkt, wenn der Blinkerschal-
ter nach rechts oder links gedreht wird.

Kraftstoffstand-Warnleuchte * ®”

Leuchtet auf, wenn die Tankfillung nur noch
max. 3,7 L betragt. Den Kraftstoffhahn auf
“RES” drehen. Mdglichst sofort tanken.

Motorwarnleuchte “ ="

Kontrolleuchte leuchtet bzw. blinkt bei Sto-
rung im Motor. In diesem Fall sofort das Mo-
torrad zu einem Yamaha-Handler bringen
und eine Diagnose mit Hilfe des Selbstdia-
gnosesystems durchfihren lassen.

KOMBINATIONSINSTRUMENT

(D Kombinationsinstrument

2 Uhr

(@ Kilometerzahler/ Tageskilometerzéhler
@ Wahlknopf

(® Eingabeknopf

Das Kombinationsinstrument ist mit einem Kilo-
meterzahler und einem Tageskilometerz&hler
ausgestattet. Beim Driicken des Wahlknopfes
andert sich die Anzeige wie folgt:

“ODO” —+ “TRIP A” — “TRIP B” — “ODQO”
“ODO” zeigt den gesamten Kilometerstand an.
“TRIP A” oder “TRIP B” zeigt die gefahrenen Ki-
lometer seit der letzten Rickstellung des betref-
fenden Zahlers. Mit Hilfe des Tageskilometer-
zahlers feststellen, wie weit man mit einer Tank-
fullung fahren kann. Dies hift, den nachsten
Tankstop zu planen.
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Um einen Tageskilometerzéhler auf “O” zustel-
len, den Einstellknopf driicken, bis “TRIP A”
oder “TRIP B” erscheint, dann den Wahlknopf
mindestens eine Sekunde drlicken.

HINWEIS:

Diese Motorrad hat keinen Drehzahlmesser. Es

ist jedoch mit einem Drehzahlbegrenzer ausge-

stattet, der die maximale Drehzahl auf 4400 U/

min. begrenzt.

uhr stellen.
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Die Uhr zeigt die Zeit automatisch beim Ein-
schalten der Zindung an.

Zindung einschalten.

Rechten und linken Knopf gleichzeitig drik-
ken, bis die Stunden und Minutenanzeige
blinken. @

. Den linken Knopf dricken, bis die Stunde-

nanzeige. 2

. Den rechten Knopf dricken und Stunden

einstellen. ®

. Den linken Knopf dricken, bis die Minute-

nanzeige blinkt @

. Rechten Knopf driicken und die Minuten ein-

stellen. ®

. Linken Knopf driicken, wodurch Stunden-

und Minutenanzeige blinken. &

. Rechten Knopf einige Sekunden driicken

zum die Zeiteingabe abzuschlieRen. 7)
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FAHRWERK
VORDERRAD UND BREMSSCHEIBEN

™| 23 Nm (2,3 mekg) |

Y] 23 Nm (2,3 mekg) |

Rglr;(zn- Arbeitsschritt/Bauteile gnh'l Bemerkungen
Vorderrad und Bremsscheiben demon- Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
tieren demontieren.
HINWEIS:
Das Motorrad auf einen geeigneten Stander
stellen, damit das Vorderrad vom Boden abhebt.
1 Reflektor (links und rechts) 2
2 Bremssattel (links und rechts) 2
3 Klemmschraube (Vorderachse) 1 Ldsen.
4 Vorderachse 1
5 Vorderrad 1
6 Buchse (links und rechts) 2
7 Bremsscheibenabdeckung (links) 1
8 Bremsscheibenabdeckung 1
(rechts, mit Gewicht)
9 Bremsscheibe (links und rechts) 2

Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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Rglf;een- Arbeitsschritt/Bauteile ;nﬁl Bemerkungen
Vorderrad zerlegen Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.
@) Dichtringe (links und rechts) 2
@ | Radlager (links und rechts) 2
® Distanzbuchse 1

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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VORDERRAD DEMONTIEREN
1. Motorrad auf eine ebene Flache stellen.

A WARNUNG

Motorrad gegen Umfallen sichern.

HINWEIS:

Das Motorrad auf einen geeigneten Stander pla-
zieren, damit das Vorderrad vom Boden abhebt.

2. Demontieren:

¢ Linken Bremssattel

¢ Rechten Bremssattel
HINWEIS:

Bei ausgebauten Bremssatteln nicht den
Bremshebel ziehen.

3. Anheben:
*\orderrad

HINWEIS:

Das Motorrad auf einen geeigneten Stander pla-
zieren, damit das Vorderrad vom Boden abhebt.

VORDERRAD ZERLEGEN
1. Demontieren:

e Dichtringe

e Radlager
VVVVVVVVVVVVVV V7V V7Y VVVYVVYVVVYVYYY
a. Die AuRRenseite der Vorderradnabe reinigen.
b. Die Dichtringe @ mit einem Schlitz-Schrau-

bendreher entfernen.

HINWEIS:

Einen Lappen (2 zwischen Schraubendreher
und Radoberflache plazieren, um Schaden am
Rad zu vermeiden.

c. Die Radlager mit einem Lagerabzieher de-

montieren.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAAAD
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EAS00526
VORDERRAD KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
*\orderachse
Die Achse auf einer ebenen Flache abrollen:
Biegung — Erneuern.

A WARNUNG

Nie versuchen, eine verbogene Achse
auszurichten.

12010401

2. Kontrollieren:
*Reifen
*\orderrad
Schaden/VerschleiR — Erneuern.
Siehe unter “REIFEN KONTROLLIEREN" und
“RADER KONTROLLIEREN” in Kapitel 3.

3. Kontrollieren:
e Speichen
Verbiegung/Schaden — Erneuern.
Lockere Speichen — Anziehen.
Siehe unter “SPEICHEN KONTROLLIEREN
UND FESTZIEHEN” in Kapitel 3.

4. Messen:
«\Vorderrad-Hohenschlag @
e Vorderrad-Seitenschlag @)
Grenzwert Uberschritten — Erneuern.

Max. Vorderrad-Hohenschlag
1,0 mm

Max. Vorderrad-Seitenschlag
0,5 mm

5. Kontrollieren:
*Buchsen
Schaden/VerschleiR — Erneuern.
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12010101

12010201

ANNNAN
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6. Kontrollieren:
e Radlager
Spiel in der Radnabe oder Rad schwergén-
gig — Radlager erneuern.
e Dichtringe
Schéaden/Verschlei? —+ Erneuern.

7. Erneuern:

*Radlager
* Dichtringe
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYYVYYVYY
a. Die AuRRenseite der Vorderradnabe reinigen.
b. Die Dichtringe @ mit einem Schlitz-Schrau-
bendreher entfernen.

HINWEIS:

Einen Lappen (2 zwischen Schraubendreher
und Radoberflache plazieren, um Schaden am
Rad zu vermeiden.

c. Die Radlager mit einem Lagerabzieher (3
demontieren.

d. Die neuen Radlager und Dichtringe in der
umgekehrten Reihenfolge montieren.

ACHTUNG:

Das Werkzeug keinesfalls am inneren La-
gerlaufring @ oder an den Kugeln (&), son-
dern ausschlieBlich am duReren Laufring ~ ®
ansetzen.

HINWEIS:

Einen Steckschliissel (7) mit dem Durchmesser
des aulReren Laufrings und des Dichtrings
verwenden.

AAAAAAAAAAAAAAAALAAALAALAALAAAALAALAALAALAALAALAN
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EAS00531

BREMSSCHEIBEN KONTROLLIEREN
Der nachfolgende Arbeitsablauf gilt fur beide
Bremsscheiben.
1. Kontrollieren:
*Bremsscheibe
Schaden/Riefen — Erneuern.
2. Messen:
e Bremsscheibenverzug
Verzugsgrenze Uberschritten — Brems-
scheibenverzug korrigieren bzw. Brems-
scheibe erneuern.

2

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVYVYYVYYY

a. Das Motorrad auf einen geeigneten Stander
stellen, damit das Vorderrad abhebt.

b. Vor der Messung des Bremsscheibenver-
zugs den Lenker nach links und rechts ein-
schlagen, um sicherzustellen, daf3 das Vor-
derrad stillsteht.

c. Den Bremssattel demontieren.

d. Die MelRuhrim rechten Winkel an die Brems-
scheibe ansetzen.

e. Den Bremsscheibenverzug 1,5 mm vom

Aulenrand der Scheibe aus messen.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAANAAAALDAAAALAAALADS

Max. Bremsscheibenverzug
Vorderrad: 0,15 mm
Hinterrad: 0,15 mm

3. Messen:
* Bremsscheibenstarke
Die Bremsscheibenstarke an verschiedenen
Punkten messen.
Nicht im Sollbereich — Erneuern.

2

4. Korrigieren:
e Bremsscheibenverzug
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVYYVYYVYYY
a. Bremsscheibenabdeckung und Brems-
scheibe demontieren.

b. Die Bremsscheibenabdeckung und Brems-
scheibe um eine Bohrung versetzen.

c. Bremsscheibenabdeckung und Brems-
scheibe montieren.

Min. Bremsscheibenstarke
Vorderrad: 4,5 mm
Hinterrad: 6,5 mm
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HINWEIS:

Die Schrauben der Bremsscheibe schrittweise
und Uber Kreuz anziehen.

\ Bremsscheibenschrauben
J 23 Nm (2,3 mekg)
LOCTITE"

d. Den Bremsscheibenverzug messen.

e. Falls der Bremsscheibenverzug auR3erhalb
des Grenzwerts liegt, die Umsetzung wie-
derholen, bis der Grenzwert eingehalten
wird.

f. Falls sich der Verzug so nicht korrigieren

|aRt, die Bremsscheibe erneuern.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAALAAALANS

VORDERRAD ZUSAMMENBAUEN
1. Montieren:
e Radlager
* Dichtringe
Die neuen Radlager und Dichtringe in der
umgekehrten Reihenfolge des Ausbaus
montieren.

ACHTUNG:

Das Werkzeug keinesfalls am inneren La-
gerlaufring @ oder an den Kugeln (2, son-
dern ausschlieRlich am &uReren Laufring 3
ansetzen.

HINWEIS:

Einen Steckschliissel @) mit dem Durchmesser
des aul3eren Laufrings und des Dichtrings
verwenden.

EAS00544
VORDERRAD MONTIEREN
Der nachfolgende Arbeitsablauf gilt fur beide
Bremsscheiben.
1. Schmieren:
*\orderachse
* Dichtringlippen

Empfohlenes Schmiermittel

A Lithiumseifenfett
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2. Montieren:
e Bremsscheiben
e Bremsscheibenabdeckungen
[%] 23 Nm (2,3 mekg) |

HINWEIS:

«Klebemittel (LOCTITE" 648) auf die Gewinde
der Bremsscheiben-Befestigungsschrauben
auftragen.

e Die Schrauben der Bremsscheibe schrittweise

und Uber Kreuz anziehen.

3. Montieren:
*Buchsen
*\orderrad
*\orderachse
4. Festziehen:
«\orderachse @ %] 78 Nm (7,8 mekg) |
«Vorderachs-Klemmschraube 2)
%] 20 Nm (2,0 m<kg) |

ACHTUNG:

Vor dem Festziehen der Achsmutter den
Lenker mehrmals stark hinunterdriicken
und die Gabel auf gleichméaRiges Ausfedern
kontrollieren.

5. Montieren:
 Bremssattel [N ] 40 Nm (4,0 mekg) |

A WARNUNG

Sicherstellen, daf3 der Bremsschlauch korrekt
verlegt ist.

6. Montieren:
e Reflektoren

4-8
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@

12010102

@

12010104

12010103
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EAS00549

VORDERRAD AUSWUCHTEN

HINWEIS:

*Nach dem Wechsel von Reifen und/oder Fel-
ge muld das Vorderrad ausgewuchtet werden.

e Das Vorderrad mit montierten Bremsscheiben
auswuchten.

1.

2.

Demontieren:

* Auswuchtgewicht(e)

Ermitteln:

¢ Die schwerste Stelle des Vorderrads

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYY

a.

b.
C.

h.

Das Vorderrad an einem Auswuchtstander
anbringen.

Das Vorderrad drehen.

Wenn das Vorderrad zum Stillstand gekom-
men ist, die tiefste Stelle des Rades mit ei-
nem “X;” markieren.

. Das Vorderrad um 90° drehen, so dal? die

Markierung “X;” entsprechend der Abbil-
dung positioniert ist.

. Das Vorderrad loslassen.

Nach dem Stoppen des Rades, die tiefste
Stelle am Rad mit “X,” markieren.

. Die Schritte (b) bis (f) mehrmals wiederho-

len, bis sich die Markierungen an einem
Punkt decken.

Dieser Punkt “X” am Umfang ist der schwer-
ste Punkte des Vorderrades.

AAAAAAAAAAAANAAAAAAALAALAAAAALAALAAALAALAALAN

3.

Korrigieren:

e Unwucht des Vorderrads

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYY

a.

HINWEIS:

Ein Auswuchtgewicht O exakt gegeniiber
dem schwersten Punkt “X” auf der Felge an-
bringen.

Stets mit dem kleinsten Gewicht beginnen.

b.

Das Vorderrad um 90° drehen, damit der
schwerste Punkt entsprechend der Abbil-
dung positioniert ist.
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(@

12010105

1@

12010106
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c. Falls das Rad nicht in dieser Stellung ver-
harrt, ein schwereres Gewicht anbringen.
d. Die Schritte (b) und (c) wiederholen, bis das

Vorderrad ausgewuchtet ist.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAANALAAALAALAAALAAAALAD

4. Kontrollieren:
¢ Auswuchtung des Vorderrads
VVVVVVVVVVV VVVVV V7V YVVVVVVVYVYYVYYY
a. Das Vorderrad drehen und sicherstellen,
dal es in jeder der abgebildeten Positionen
verharrt.
b. Falls sich das Vorderrad aus einer Stellung

dreht, mul} es ausgewuchtet werden.
AAAAAAAAAAAAAAAAAANANAANAAALAAAAAAD



HINTERRAD, BREMSSCHEIBE UND ANTRIEBS-

RIEMENRAD |CHAS 6

HINTERRAD, BREMSSCHEIBE UND ANTRIEBSRIEMENRAD

[ %] 30 Nm (3,0 mekg) |

[%| 88 Nm (8,8 mekg) |

%] 48 Nm (4,8 mekg) |

Rglt;een- Arbeitsschritt/Bauteile ;nﬁl Bemerkungen
Hinterradverkleidung und Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
Schalldampfer demontieren demontieren.

Fahrersitz Siehe unter “SITZE UND SEITENVER-
KLEIDUNGEN” in Kapitel 3.
1 Schalldampfer 1
2 Verbindungskabelbaum flr 1 |Losen
Rucklicht/Bremslicht und Blinker
3 Hinterradverkleidung 1
Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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RIEMENRAD |CHAS 6

EAS00550

%] 32 Nm (3,2 mekg) |

[ J150 Nm (15,0 mekg)]

] 40 Nm (4,0 mekg) |

Rglr;]een- Arbeitsschritt/Bauteile ;nﬁl Bemerkungen
Hinterrad demontieren Bauteile in der angegebenen Reihenfolge

demontieren.
HINWEIS:
Das Motorrad auf einen geeigneten Stan-
der stellen, damit das Hinterrad vom
Boden abhebt.

1 Obere Antriebsriemenabdeckung 1

2 Bremssattel 1

3 Bremssatteltrager-Halteschraube 1

4 Sicherungsmutter (links und rechts) 2 | Lésen

5 Einstellschraube (links und rechts) 2 | Lésen

6 Achsmutter 1

7 Rechter Antriebsriemenspanner 1

8 Linker Antriebsriemenspanner 1

9 Hinterachse 1

4-12
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RIEMENRAD |CHAS

R

[%] 32 Nm (3,2 mekg) |

[ ]J150 Nm (15,0 m«kg)|

[ %] 40 Nm (4,0 mekg) |

Rglgeen- Arbeitsschritt/Bauteile ;nﬁl Bemerkungen
10 Hinterrad 1
11 Buchse (links und rechts) 2
12 Bremssatteltrager 1
Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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RIEMENRAD |CHAS 6

EAS00556

%] 23 Nm (2,3 mekg) |

[ %] 95 Nm (9,5 mekg) |

Reihen-
folge

Arbeitsschritt/Bauteile

An-
zahl

Bemerkungen

=
PEhoo~oabrwNE

Bremsscheibe und Antriebsriemen-
rad demontieren
Bremsscheibe
Antriebsriemenrad
Dichtring

Buchse
Sicherungsring
Lager

Buchse

Lager
Mitnehmernabe
Mitnehmerdampfer
Hinterrad

RPORRRRPRPRRRRERRE

Bauteile in der angegebenen Reihenfolge

demontieren.

Die Montage erfolgt in umgekehrter

Reihenfolge.
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RIEMENRAD |CHAS OIS0

EAS00560

-

%4
falies

SN
<l A%
©,
(& @
(0
Reihen- . . . An-
folge Arbeitsschritt/Bauteile zahl Bemerkungen
Hinterrad zerlegen Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.
@ | Dichtring 1
@ | Lager 1
(@ | Distanzbuchse 1
@ | Lager 4
Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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EAS00561

HINTERRAD DEMONTIEREN
1. Das Motorrad auf eine ebene Flache stellen.

A WARNUNG

Das Motorrad gegen Umfallen sichern.

HINWEIS:

Das Motorrad auf einen geeigneten Stander
stellen, damit das Hinterrad vom Boden abhebt.

2. Demontieren:
¢ Bremssattel

HINWEIS:

Nach Ausbau des Bremssattels nicht den Ful3-
bremshebel betatigen.

3. Demontieren:
e Hinterrad

HINWEIS:

Das Hinterrad nach vorn driicken und den An-
triebsriemen vom Antriebsriemenrad abnehmen.

HINTERRAD KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
e Hinterachse
e Hinterrad
e Radlager
e Dichtringe
Siehe unter “WVORDERRAD UND BREMS-
SCHEIBEN".

2. Kontrollieren:
e Reifen
e Felge
Beschéadigung/Verschleild —+ Austauschen.
Siehe unter “REIFEN KONTROLLIEREN”
UND “FELGEN KONTROLLIEREN"
in Kapitel 3.
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3. Kontrollieren:
e Speichen
Siehe unter “WVORDERRAD UND BREMS-
SCHEIBEN".

4. Messen:
e Hinterrad-Hohenschlag
e Hinterrad-Seitenschlag
Siehe unter “WORDERRAD UND BREMS-
SCHEIBEN".

EAS00567

HINTERRAD-MITNEHMERNABE KONTROL-
LIEREN
1. Kontrollieren:
« Hinterrad-Mitnehmernabe O
Risse/Beschadigung — Erneuern.
 Mitnehmerdampfer 2)
Beschadigung/Verschleil3 — Erneuern.

EAS00568

ANTRIEBSRIEMENRAD KONTROLLIEREN
UND ERNEUERN
1. Kontrollieren:
¢ Antriebsriemenrad
Abblatterungen — Antriebsriemenrad
erneuern.
Verformte Zahne — Antriebsriemenrad
erneuern.

2. Erneuern:
¢ Antriebsriemenrad

VVVVVV VVVVVVVVVVVVVVVYVVYVVYVVYVYYY

a. Die selbstsichernden Muttern und das
Antriebsriemenrad abnehmen.

b. Die Mitnehmernabe und insbesondere die
Auflageflachen des Antriebsriemenrads mit
einem sauberen Tuch reinigen.

c. Das neue Antriebsriemenrad anschrauben.



HINTERRAD, BREMSSCHEIBE UND ANTRIEBS-
RIEMENRAD |CHAS OIS0

\ Antriebsriemenrad, Selbst-
J sichernde Mutter
95 Nm (9,5 mekg)

HINWEIS:

Die selbstsichernden Muttern schrittweise tUber
Kreuz festziehen.

AAAAAAAAAAAAAAAAAANAAAAALAAALAALAAALAL

HINTERRAD ZUSAMMENBAUEN
1. Montieren:
eLager
e Distanzbuchse
eLager
« Dichtring
Siehe unter “WVORDERRAD UND BREMS-
SCHEIBEN".

HINTERRAD MONTIEREN
1. Schmieren:
e Dichtringlippen

Empfohlenes Schmiermittel

A Lithiumseifenfett

2. Montieren:
» Mitnehmerdampfer @

3. Montieren:
e Hinterrad-Mitnehmernabe @

4-18
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/12210101
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4. Montieren:
« Antriebsriemenrad @
%] 95 Nm (9,5 mekg) |

HINWEIS:

Die selbstsichernden Muttern schrittweise Uber
Kreuz festziehen.

5. Montieren:

e Bremsscheibe
HINWEIS:
« Klebemittel (LOCTITE" 648) auf die Gewinde

der Bremsscheiben-Befestigungsschrauben

auftragen.
¢ Die Schrauben der Bremsscheibe schrittweise
und Uber Kreuz anziehen.

6. Montieren:
« Bremssatteltrager O
*Beilegscheibe
« Bremssatteltrager-Halteschraube (2)

HINWEIS:

Die Bremssatteltrager-Halteschraube proviso-
risch festziehen.

7. Montieren:
*Buchsen
e Hinterrad
¢ Antriebsriemenspanner
e Hinterachse
e Beilegscheibe
e Achsmutter

HINWEIS:
Die Achsmutter provisorisch festziehen.

8. Einstellen:
e Durchhang des Antriebsriemens
Siehe unter “EINSTELLUNG DES ANTRIEBS-
RIEMEN-DURCHHANGS” in Kapitel 3.
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9. Festziehen:
* Achsmutter [Y%]150 Nm (15,0 mekg) |
e Bremssatteltrager-Halteschraube
[%] 48 Nm (4,8 mekg) |

10. Montieren:
Bremssattel %] 40 Nm (4,0 mekg) |

11. Montieren:
* Obere Antriebsriemenabdeckung @O

Y] 10 Nm (1,0 mekg) |

12. Montieren:

e Schalldampfer
13. Festziehen:

« Schalldampfer-Befestigungsschraube O
%] 30 Nm (3,0 mekg)
eKlemmschraube @  [%] 25 Nm (2,5 m<kg)

14. Montieren:;
e Hinterradverkleidung
15. Festziehen:
» Mutter @D %[ 88 Nm (8,8 mekg)
 Schrauben @ .| 48 Nm (4,8 mekg)
16. Anschliel3en:
e Steckverbinder des Verbindungskabelbaums
fur Rucklicht/Bremslicht und Blinker 3)




HINTERRAD, BREMSSCHEIBE UND ANTRIEBS-
RIEMENRAD |CHAS OIS0

17. Montieren:
e Fahrersitz
Siehe unter “SITZE UND SEITENVERKLEI-
DUNGEN” in Kapitel 3.

EAS00575

HINTERRAD AUSWUCHTEN
HINWEIS:

e Nach dem Wechsel von Reifen und/oder Felge
muf3 das Hinterrad ausgewuchtet werden.

e Das Hinterrad mit montierter Bremsscheibe und
eingebauter Mitnehmernabe auswuchten.

1. Einstellen:
e Unwucht des Hinterrades
Siehe unter “WVORDERRAD UND BREMS-
SCHEIBEN".
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EAS00577

VORDER- UND HINTERRADBREMSE
VORDERRAD-BREMSBELAGE

[ 27 Nm (2,7 mekg) |

R%%een_ Arbeitsschritt/Bauteil gnh-l Bemerkungen
Vorderrad-Bremsbeldge demontieren Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.
Der nachfolgende Arbeitsablauf gilt fur
beide Bremssattel.
1 Bremsschlauchhalter-Befestigungs- 1
schraube
2 Halteschraube 2
3 Bremssattel 1
4 Bremsbelag 2
5 Klauenscheibe 1
6 Spreizfeder 2
7 Spreizfeder 1
Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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EAS00578

HINTERRAD-BREMSBELAGE

4
R%%een' Arbeitsschritt/Bauteil gnk;l Bemerkungen
Hinterrad-Bremsbelage demontieren Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.
Schalldampfer Siehe unter “HINTERRAD, BREMS-
SCHEIBE UND ANTRIEBSRIEMENRAD”.
1 Bremssattel-Halteschraube 2
2 Abdeckung 1
3 Splint 2
4 Haltebolzen 2
5 Spreizfeder 1
6 Bremsbelag 2
Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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EAS00579

ACHTUNG:

Die Scheibenbremsanlage muf3 nur in selte-

nen Fallen zerlegt werden.

Dabei sind folgende Vorsichtsmalinahmen

zu beachten:

e Bremsenbauteile nur zerlegen, wenn abso-
lut notwendig.

*Nach dem Loésen eines Anschlusses der
Bremshydraulik muR3 die Bremsanlage ent-
leert, zerlegt, gereinigt und nach dem Zu-
sammenbau beflllt und entluftet werden.

eInnere Bauteile des Bremssystems nie-
mals mit Ldsungsmitteln in Berlhrung
bringen.

*Nur saubere oder frische Flussigkeit zum
Reinigen der Bremsenbauteile verwenden.

* Bremsflussigkeit greift lackierte Flachen
und Kunststoffe an. Daher verschuttete
Bremsflussigkeit sofort abwischen.

e Die Augen vor Bremsflussigkeit schiitzen,
denn sie kann zu Veratzungen fuhren.

ERSTE-HILFE-MASSNAHME, WENN BREMS-

FLUSSIGKEIT IN DIE AUGEN GEBRACHT

WIRD:

eDas Auge 15 Minuten mit klarem Wasser
spulen und dann sofort arztliche Hilfe auf-
suchen.

EAS00580

VORDERRAD-BREMSBELAGE ERNEUERN
Der nachfolgende Arbeitsablauf gilt flr beide
Bremssattel.

HINWEIS:

Zum Wechseln der Bremsbelage muf3 weder
der Bremsschlauch gel6st, noch der Bremssat-
tel zerlegt werden.

1. Demontieren:
e Bremsschlauchhalter-Befestigungs-
schraube D)
« Bremssattel-Halteschrauben 2)
«Bremssattel 3

4-24
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2. Demontieren:
*Bremsbelage @
(zusammen mit den Klauenscheiben)
e Spreizfedern

3. Messen
 Bremsbelagstérke @
AuBerhalb des zuldssigen Bereichs —
Bremsbelage im Satz austauschen.

Bremsbelag, Mindeststarke
0,5 mm

4. Montieren:
* Bremsbelage
e Spreizfedern
HINWEIS:

Stets Bremsbeldge, Klauenscheiben und
Spreizfedern als Satz austauschen.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYYVYYY

a. Einen durchsichtigen Plastikschlauch @ auf
die Entliiftungsschraube (@ stillpen. Das an-
dere Schlauchende in einen offenen Behal-
ter hangen.

b. Die Entliftungsschraube I6sen und mit den
Fingern die Bremskolben in den Bremssattel
hineindrucken.

c. Die Entliftungsschraube festziehen.

\ Entluftungsschraube
J 6 Nm (0,6 mekg)

d. Eine neue Klauenscheibe auf den kolbensei-

tigen Bremsbelag setzen.
AAAAAAAAAAAAAANANANLNAAALNAALAMALAALAAALAAAAND
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5. Schmieren:
* Bremssattel-Halteschraube

— Empfohlenes Schmiermittel
Lithiumseifenfett
ACHTUNG:

* Die Bremsbelage vor Fett schitzen.
« Uberschussiges Fett abwischen.

6. Montieren:
* Bremssattel
* Bremssattel-Halteschrauben
[ %] 27 Nm (2,7 mekg) |
¢ Bremsschlauchhalter-Befestigungsschraube

7. Kontrollieren:
e Bremsfllissigkeitsstand
Unter Mindeststand-Markierung @ — Emp-
fohlene Bremsflissigkeit bis zum vorge-
schriebenen Stand nachfullen.
Siehe unter “BREMSFLUSSIGKEITSSTAND
KONTROLLIEREN” in Kapitel 3.

8. Kontrollieren:
¢ Funktion des Handbremshebels
Weich oder schwammig — Bremsanlage
entliften.
Siehe unter “HYDRAULISCHE BREMSAN-
LAGE ENTLUFTEN” in Kapitel 3.
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12220404
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EAS00583
HINTERRAD-BREMSBELAGE ERNEUERN
HINWEIS:
Zum Wechseln der Bremsbelage mul3 weder
der Bremsschlauch gel6st, noch der Bremssat-
tel zerlegt werden.

1. Demontieren:
«Bremssattel (1)
 Abdeckung 2)

2. Demontieren:
*Splinte @
*Haltebolzen (2)
« Spreizfeder 3

3. Demontieren:
« Bremsbelage O

4. Messen:
* Bremsbelagstérke @
AuBerhalb des zuldssigen Bereichs —
Bremsbelage im Satz austauschen.

Bremsbelag, Mindeststarke
0,5 mm

5. Montieren:
* Bremsbelage
e Spreizfeder
HINWEIS:
Stets Bremsbelége und Spreizfeder als Satz
austauschen.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYVYY

a. Einen durchsichtigen Plastikschlauch @ auf
die Entliiftungsschraube (2) stiilpen. Das an-
dere Schlauchende in einen offenen Behal-
ter hangen.
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b. Die Entluftungsschraube I6sen und mit den
Fingern die Bremskolben in den Bremssattel
hineindriicken.

c. Die Entluftungsschraube festziehen.

\ Entluftungsschraube
J 6 Nm (0,6 mekg)

d. Die neuen Bremsbelage mit neuer Spreizfe-
der montieren.

HINWEIS:

Die Pfeilmarkierung @ der Spreizfeder muR in
Laufrichtung der Bremsscheibe weisen.

AAAAAAAAAAAAAAAAAALAANAAAALAAALAALAALAALAL

6. Montieren:
e Haltebolzen
e Splinte
e Abdeckung
* Bremssattel ] 40 Nm (4,0 mekg) |

7. Kontrollieren:
¢ Bremsfllssigkeitsstand
Unter Mindeststand-Markierung @ — Emp-
fohlene Bremsflissigkeit bis zum vorge-
schriebenen Stand nachfiillen.
Siehe unter “BREMSFLUSSIGKEITS-
STAND KONTROLLIEREN” in Kapitel 3.

8. Kontrollieren:
e Funktion des FuRbremshebels
Weich oder schwammig — Bremsanlage
entliften.
Siehe unter “HYDRAULISCHE BREMSAN-
LAGE ENTLUFTEN” in Kapitel 3.
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EAS00584

VORDERRAD-HAUPTBREMSZYLINDER

[ %] 10 Nm (1,0 mekg) |

L

7

[%] 30 Nm (3,0 mekg) |

Reihen-
folge

Arbeitsschritt/ Bauteil

An-
zahl

Bemerkungen

~NOoO O~ WNE

[EnN
O@OO

Vorderrad-Hauptbremszylinder
demontieren

Bremsflussigkeit

Ruckspiegel
Ausgleichsbehalterdeckel
Membranhalter

Membran des Ausgleichsbehalters
Handbremshebel
Handbremshebel-Druckfeder
Steckverbinder, Vorderrad-
Bremslichtschalter
Hohlschraube

Bremsschlauch

Kupferscheibe

NRPNRRPR R

o

Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
ausbauen.
Ablassen

Losen

Losen
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%

[ %] 10 Nm (1,0 mekg) |

%] 30 Nm (3,0 mekg) |

Reihen- Arbeitsschritt/Bauteil An- Bemerkungen
folge zahl
11 Hauptbremszylinder-Halterung 1
12 Hauptbremszylinder 1
13 | Vorderrad-Bremslichtschalter 1

Die Montage erfolgt in umgekehrter

Reihenfolge.
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EAS00585

R%Been- Arbeitsschritt/Bauteil gnh-l Bemerkungen
Vorderrad-Hauptbremszylinder Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
zerlegen demontieren.

(@ | Staubschutzkappe 1

(2 | Sicherungsring 1

(@ | Hauptbremszylinder-Bauteile 1

(@) | Hauptbremszylinder 1
Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge der Zerlegung.
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EAS00586

HINTERRAD-HAUPTBREMSZYLINDER

[ %] 23 Nm (2,3 mekg) |

Y] 48 Nm (4,8 mekg) |

[%] 30 Nm (3,0 mekg) |

Reihen-
folge

Arbeitsschritt/ Bauteil

An-
zahl

Bemerkungen

Boo~vourwNnpk

Hinterrad-Hauptbremszylinder
demontieren

Bremsfllssigkeit
Ausgleichsbehalterdeckel
Ausgleichsbehalterkappe
Membranhalter

Membran des Ausgleichsbehalters
Ausgleichsbehalter
Ausgleichsbehalterschlauch
Hohlschraube

Kupferscheibe

Bremsschlauch
Hinterrad-Bremslichtschalter

PRNRRRRRRR

Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
ausbauen.
Ablassen

Losen
Losen
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Reihen-

folge Arbeitsschritt/Bauteil Zahl Bemerkungen
11 Linke Trittbrett-Baugruppe 1
12 Splint 1
13 | Stift 1
14 Hauptbremszylinder 1
Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge des Ausbaus
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EAS00587

Reihen-

An-

Arbeitsschritt/Bauteil Bemerkungen
folge zahl
Hinterrad-Hauptbremszylinder Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
zerlegen demontieren.
@ | Staubschutzkappe 1
(@ | Sicherungsring 1
© Hauptbremszylinder-Bauteile 1
@ | Hauptbremszylinder 1
Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge der Zerlegung.
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EAS00588

VORDERRAD-HAUPTBREMSZYLINDER
ZERLEGEN
HINWEIS:

Vor dem Demontieren des Hauptbremszylinders
mufld die gesamte Bremsflissigkeit abgelassen
werden.

1. Demontieren:
e Hohlschraube @
« Kupferscheiben (2)
e Bremsschlauch 3

HINWEIS:

Einen Behalter unter Hauptbremszylinder und
Schlauchende stellen, um die restliche Brems-
flussigkeit aufzufangen.

EAS00589

HINTERRAD-HAUPTBREMSZYLINDER
ZERLEGEN
1. Demontieren:

e Hohlschraube @

« Kupferscheiben (2)

e Bremsschlauch 3

HINWEIS:

Einen Behalter unter Hauptbremszylinder und
Schlauchende stellen, um die restliche Brems-
flussigkeit aufzufangen.
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EAS00592

VORDER- UND HINTERRAD-
HAUPTBREMSZYLINDER KONTROLLIEREN
Der nachfolgende Arbeitsablauf gilt fur beide
Hauptzylinder.
1. Kontrollieren:
 Hauptbremszylinder @
Beschadigung/Risse/Verschleild — Erneuern.
* Hydraulikbohrungen
(Hauptbremszylinder-Gehause)
Verstopft — Mit Druckluft ausblasen.
Vorn
Hinten

2. Kontrollieren:
« Hauptbremszylinder-Bauteile O
Beschadigung/Risse/Verschleild — Erneuern.
vorn
Hinten

3. Kontrollieren:
¢ Ausgleichsbehalter des Hinterrad-
Hauptbremszylinders @
Risse/Beschadigung — Erneuern.
e Membran des Ausgleichsbehélters des
Hinterrad-Hauptbremszylinders 2
Risse/Beschadigung — Erneuern.

4. Kontrollieren:
¢ Ausgleichsbehalter des Vorderrad-
Hauptbremszylinders @
Risse/Beschadigung — Erneuern.
*Membran des Ausgleichsbehélters des
Vorderrad-Hauptbremszylinders 2)
Risse/Beschadigung — Erneuern.

4-36



VORDER- UND HINTERRADBREMSE |CHAS @"Wé)

4-37

5. Kontrollieren:
e Bremsschlauche
¢ Ausgleichsbehalterschlauch
Risse/Beschadigung/Verschleild — Erneuern.

EAS00598

VORDERRAD-HAUPTBREMSZYLINDER
ZUSAMMENBAUEN UND MONTIEREN

A WARNUNG

¢ \or dem Zusammenbau alle inneren Bauteile
ausschlielich mit sauberer oder frischer
Bremsfllssigkeit reinigen und schmieren.

e|Innere Bremsenbauteile niemals mit Lo6-
sungsmitteln in Kontakt bringen.

‘ﬂ) Empfohlene Bremsflussigkeit
DOT 4

1. Montieren:
* Hauptbremszylinder-Bauteile @
e Sicherungsring @
« Staubschutzkappe 3

2. Montieren:
«Vorderrad-Bremslichtschalter O

3. Montieren:
e Hauptbremszylinder
 Hauptbremszylinder-Halterung @
[ Y] 10 Nm (1,0 mekg) |

HINWEIS:

eDie Hauptbremszylinder-Halterung mit der
Markierung “UP” nach oben montieren.

e Das Ende der Hauptbremszylinder-Halterung
auf die Stanzmarkierung @ am Lenker
ausrichten.

e Zuerst die obere, dann die untere Schraube
anziehen.
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47°+10°

4. Montieren:
« Kupferscheiben
e Bremsschlauch
* Hohlschraube [N ] 30 Nm (3,0 mekg) |

A WARNUNG

Um die Betriebssicherheit des Motorrades
zu gewahrleisten, muf3 der Bremsschlauch
vorschriftsmaRig verlegt sein. Siehe unter

“KABELFUHRUNG”.

HINWEIS:

*Den Bremsschlauch festhalten und die Hohl-
schraube wie abgebildet festziehen.

e Den Lenker nach links und rechts einschlagen
und sicherstellen, daf3 der Bremsschlauch keine
anderen Bauteile (Kabelbaum, Zige, Drahte
usw.) beriihrt. Gegebenenfalls korrigieren.

5. Montieren:
» Handbremshebel-Druckfeder (1)
e Handbremshebel 2)

6. AnschlieRen:
e Steckverbinder des Vorderrad-Bremslicht-
schalters @

7. Auffillen:
* Ausgleichsbehélter des Hauptbremszylinders
(mit angegebener Bremsflussigkeit

und Menge)
‘ﬂ Empfohlene Bremsflussigkeit
DOT 4

4-38




VORDER- UND HINTERRADBREMSE |CHAS @"Wé)

A WARNUNG

*Nur die angegebene Bremsflissigkeits-
sorte verwenden. Andere BremsflUssigkei-
ten kdnnen die Gummidichtungen zerset-
zen und Leckagen sowie verminderte
Bremsleistung zur Folge haben.

*Nur die gleiche Art von Bremsfllssigkeit
wie bereits im System einfillen. Durch das
Mischen von verschiedenen Bremsflissig-
keiten kann es zu chemischen Reaktionen
und Beeintrachtigung der Bremsleistung
kommen.

e Beim Einfullen aufpassen, daf? kein Wasser
in den Ausgleichsbehalter eindringt. Wasser
setzt den Siedepunkt der Bremsflissigkeit
herab und kann bei Dampfblasenbildung
zum Blockieren der Bremsen fuhren.

ACHTUNG:

Bremsflussigkeit greift lackierte Flachen
und Kunststoffe an. Daher verschuttete
Bremsflussigkeit sofort abwischen.

8. Entluften:
*Bremsanlage
Siehe unter “HYDRAULISCHE BREMS-
ANLAGE ENTLUFTEN?” in Kapitel 3.
9. Montieren
*Membran des Hauptbremszylinders
e Membranhalter

¢ Ausgleichsbehalterdeckel
e Riickspiegel
10. Kontrollieren:

e Bremsfllissigkeitsstand
Unter Mindeststand-Markierung@ — Die-an-
gegebene Bremsflissigkeit bis zum vor-
schriftsmafigen Stand einftllen.
Siehe unter “BREMSFLUSSIGKEITSSTAND
KONTROLLIEREN” in Kapitel 3.

11. Kontrollieren:
¢ Funktion des Handbremshebels
Weich oder schwammig — Bremsanlage
entliften.
Siehe unter “HYDRAULISCHE BREMS-
ANLAGE ENTLUFTEN” in Kapitel 3.
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EAS00608

G ©, HINTERRAD-HAUPTBREMSZYLINDER
% ZUSAMMENBAUEN UND MONTIEREN
(@ 1. Montieren:
« Hauptbremszylinder-Bauteile O
* Sicherungsring @
« Staubschutzkappe (3

2. Montieren:
 Hauptbremszylinder @

[%] 23 Nm (2,3 mekg) |

3. Montieren:
« Linke Trittbrett-Baugruppe @
[ ] 48 Nm (4,8 mekg) |

\_____-_——g—-.‘"——’ "‘
4“_-:_"&"//‘:;‘ e’

4. Montieren:
« Hinterrad-Bremslichtschalter @)

5. Montieren:
« Kupferscheiben
e Bremsschlauch
* Hohlschraube [N ] 30 Nm (3,0 mekg) |

A WARNUNG

Um die Betriebssicherheit des Motorrades
zu gewahrleisten, muf3 der Bremsschlauch
vorschriftsmafig verlegt sein. Siehe unter
“KABELFUHRUNG".
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ACHTUNG:

Beim AnschlieBen des Bremsschlauches
am Hauptbremszylinder sicherstellen, dai3
der AnschluRstutzen des Schlauchs wie ab-
gebildet an der Nase (@ des Hauptbremszy-
linders anliegt.

6. Montieren:
« Ausgleichsbehalterschlauch @
* Ausgleichsbehélter @

7. Auffillen:
e Ausgleichsbehédlter des Hauptbremszylin-
ders (bis zur Maximalstand-Markierung)

‘ﬂ Empfohlene Bremsflussigkeit
DOT 4

A WARNUNG

eNur die angegebene Bremsflissigkeits-
sorte verwenden. Andere BremsflUssigkei-
ten kdnnen die Gummidichtungen zerset-
zen und Leckagen sowie verminderte
Bremsleistung zur Folge haben.

*Nur die gleiche Art von Bremsflussigkeit
wie bereits im System einfiillen. Durch das
Mischen von verschiedenen Bremsflissig-
keiten kann es zu chemischen Reaktionen
und Beeintrachtigung der Bremsleistung
kommen.

e Beim Einfullen aufpassen, daf? kein Wasser
in den Ausgleichsbehalter eindringt. Wasser
setzt den Siedepunkt der Bremsflussigkeit
herab und kann bei Dampfblasenbildung
zum Blockieren der Bremsen fuhren.

ACHTUNG:

Bremsflussigkeit greift lackierte Flachen
und Kunststoffe an. Daher verschiittete
Bremsflussigkeit sofort abwischen.
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8. Entluften:
e Bremsanlage
Siehe unter “HYDRAULISCHE BREMSAN-
LAGE ENTLUFTEN?” in Kapitel 3.
9. Montieren:
*Membran des Ausgleichsbehélters
e Membranhalter
¢ Ausgleichsbehalterkappe
¢ Ausgleichsbehalterdeckel

10. Kontrollieren:
e Bremsfllissigkeitsstand
Unter Mindeststand-Markierung @ — Die
angegebene Bremsflissigkeit bis zum vor-
schriftsméaRigen Stand einflllen.
Siehe unter “BREMSFLUSSIGKEITS-
STAND KONTROLLIEREN" in Kapitel 3.

11. Einstellen:
« FuRbremshebelstellung @
Siehe unter “HINTERRADBREMSE
EINSTELLEN” in Kapitel 3.

FulRbremshebelstellung
(Abstand zu Trittbrett-Oberkante)

100 mm

12. Einstellen:
e Hinterrad-Bremslichtschalter
Siehe unter “HINTERRAD-BREMSLICHT-
SCHALTER EINSTELLEN?” in Kapitel 3.
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EAS00613

VORDERRAD-BREMSSATTEL

'™ ] 27 Nm (2,7 mekg) |

Reihen-
folge

Arbeitsschritt/ Bauteil

An-
zahl

Bemerkungen

N -

coO~NOO1Lh~ W

Vorderrad-Bremsséattel demontieren

Bremsflissigkeit

Reflektor
Bremsschlauchhalter-
Befestigungsschraube
Hohlschraube
Kupferscheibe
Bremsschlauch
Halteschraube
Bremssattel-Halteschraube
Bremssattel

=

P NNEFEDNPRP

Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.

Der nachfolgende Arbeitsablauf gift

fur beide Bremsséttel.

Ablassen

Losen

Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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EAS00615

@

o9 v

$

®
R%Been' Arbeitsschritt/ Bauteil Qﬂﬁ Bemerkungen
Vorderrad-Bremssattel zerlegen Bauteile in der angegebenen Reihenfolge

demontieren.
Der nachfolgende Arbeitsablauf gilt fir
beide Bremssattel.

(@ | Halteschraube 2

(2 | Bremssattel 1

(@ | Bremssatteltrager 2

(@) | Bremsbelag 2

B | Spreizfedern 2

® | Spreizfeder 1

(@ | Bremskolben 2

Bremskolben-Dichtringe 4

@ | Entluftungsschraube 1
Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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EAS00616

HINTERRAD-BREMSSATTEL

[ Y] 40 Nm (4,0 mekg) |

[%] 30 Nm (3,0 mekg) |

Reihen- Arbeitsschritt/ Bauteil An- Bemerkungen
folge zahl
Hinterrad-Bremssattel demontieren Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.
Schalldampfer Siehe unter “HINTERRAD, BREMS-
SCHEIBE UND ANTRIEBSRIEMENRAD”.
Ablassen
Bremsfllssigkeit
1 Hohlschraube 1
2 Kupferscheibe 2
3 Bremsschlauch 1
4 Bremssattel-Halteschraube 2
5 Bremssattel 1
Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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EAS00617

[“%] 6 Nm (0,6 mekg) |

(®

@ (@)
éi\

Reihen- Arbeitsschritt/ Bauteil An- Bemerkungen
folge zahl

Hinterrad-Bremssattel zerlegen Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.

Abdeckung

Splint

Haltebolzen
Spreizfeder
Bremsbelag
Bremskolben
Bremskolben-Dichtringe
Entluftungsschraube

@OEO®@OE
RPORANRNNE

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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EAS00624

VORDERRAD-BREMSSATTEL ZERLEGEN
Der nachfolgende Arbeitsablauf gilt fur beide
Bremssattel.

HINWEIS:

Vor der Zerlegung eines Bremssattels muf3 die
gesamte Bremsflussigkeit abgelassen werden.

1. Demontieren:
e Hohlschraube @
« Kupferscheiben 2
e Bremsschlauch 3

HINWEIS:

Das Ende des Bremsschlauches in einen Be-
hélter stecken und die Bremsflussigkeit vorsich-
tig herauspumpen.

2. Demontieren:
*Bremskolben
e Bremskolben-Dichtringe
VVVVV VVVVVVVVVVV V7V VYVVYVVVVYVYYY
a. PreRluft in den AnschluR ® fiir den Brems-
schlauch einleiten, um die Bremskolben aus
dem Bremssattel zu treiben.

A WARNUNG

e Die Bremskolben mit einem Lappen abdek-
ken, um Verletzungen beim Austritt der Kol-
ben aus dem Bremssattel zu vermeiden.

¢ Niemals versuchen, die Bremskolben
herauszuhebeln.

b. Die Bremskolben-Dichtringe entfernen.
AAAAAAAAAAAAAAAAANAAANAANAAANAALAANAANAAAAD

EAS00627

HINTERRAD-BREMSSATTEL ZERLEGEN
HINWEIS:

Vor der Zerlegung des Bremssattels muf3 die
gesamte Bremsflussigkeit abgelassen werden.




VORDER- UND HINTERRADBREMSE |CHAS OIS0

4-48

1. Demontieren:
e Hohlschraube @
« Kupferscheiben 2)
e Bremsschlauch 3

HINWEIS:

Das Ende des Bremsschlauches in einen Be-
halter stecken und die Bremsflussigkeit vorsich-
tig herauspumpen.

2. Demontieren:
e Bremskolben @
 Bremskolben-Dichtringe (2)
VVVVVVV VVV VVVV VYV V7YV VVYVYYVYYY
a. Den rechten Bremssattel mit einem Holz-
klotz 3 sichern.
b. PreRluft in den AnschluR ® fiir den Brems-
schlauch einleiten, um die linken Bremskol-
ben aus dem Bremssattel zu treiben.

A WARNUNG

eNiemals versuchen, die Bremskolben
herauszuhebeln
e Keinesfalls die Schrauben (@) lésen.

c. Die Bremskolben-Dichtringe entfernen.
d. Die beschriebenen Arbeitsschritte wieder-
holen, um die rechten Bremskolben aus dem

Bremssattel zu treiben.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALDAAAALAAALANL

EAS00633

VORDER- UND HINTERRAD-BREMSSATTEL
KONTROLLIEREN

Empfohlene Austauschintervalle fir
Bremsenbauteile

Bremsbelage Wenn erforderlich

Bremskolben-

Dichtringe Alle zwei Jahre

Bremsschlauche Alle zwei Jahre

Alle zwei Jahre und
nach jeder Zerle-
gung der Bremsan-
lage.

Bremsflussigkeit
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1. Kontrollieren:

e Bremskolben @
Rost/Kratzer/Verschleid —+ Bremssattel
erneuern.

 Bremssattelzylinder 2)
Riefen/Verschleild —+ Bremssattel erneuern.

* Bremssattel
Risse/Beschadigung — Bremssattel
erneuern.

e Hydraulikbohrungen
(Bremssattel)

Verstopfung — Mit Druckluft freiblasen.

A WARNUNG

Bei jeder Zerlegung des Bremssattels die
Bremskolben-Dichtringe erneuern.

Vorn
Hinten

2. Kontrollieren:
* Bremssatteltrager O
Risse/Beschadigung — Erneuern.
Vorn
Hinten

EAS00638

VORDERRAD-BREMSSATTEL ZUSAMMEN-
BAUEN UND MONTIEREN

Der nechfolgende Arbeitsablauf gilt fur beide
Bremssattel.

A WARNUNG

*\or dem Zusammenbau alle inneren Bauteile
mit sauberer oder frischer Bremsfliissigkeit
reinigen und schmieren.
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eInnere Bremsenbauteile niemals mit LO-
sungsmitteln in Kontakt bringen, da sie zu
Aufquellen und Verformen der Kolbendich-
tungen fuhren.

eNach einer Zerlegung des Bremssattels
stets die Bremskolben-Dichtringe erneuern.

‘ﬂ) Empfohlene Bremsflussigkeit
DOT 4

1. Montieren:
e Entliiftungsschraube
« Bremskolben-Dichtringe @D
«Bremskolben 2)

2. Montieren:
« Spreizfeder @
* Spreizfedern @
«Bremsbeldge 3

HINWEIS:

Den Bremsbelag auf der Kolbenseite mit aufge-
setzter Klauenscheibe einsetzen.

3. Montieren:
* Bremssatteltrager O
* Halteschrauben (2
HINWEIS:
Die Halteschrauben vorlaufig festziehen.

4. Montieren:
«Bremssattel @
« Bremssattel-Halteschrauben 2)
[ %] 40 Nm (4,0 mekg) |

5. Festziehen:
Halteschrauben @ ] 27 Nm (2,7 mekg) ]
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6. Montieren:
« Kupferscheiben
e Bremsschlauch
* Hohlschraube [N ] 30 Nm (3,0 mekg) |

A WARNUNG

Um die Betriebssicherheit des Motorrades
zu gewahrleisten, muf3 der Bremsschlauch
vorschriftsmaRig verlegt sein. Siehe unter
“KABELFUHRUNG".

ACHTUNG:

Beim AnschlieBen des Bremsschlauches am
Bremssattel sicherstellen, daf3 der Anschluf3-
stutzen des Schlauchs an der Nase (@ des
Bremssattels anliegt.

7. Auffillen:
¢ Ausgleichsbehélter des Hauptbremszylinders
(mit angegebener Bremsflissigkeit und
Menge)

‘ﬂ Empfohlene Bremsflissigkeit
DOT 4

A WARNUNG

*Nur die angegebene Bremsflussigkeits-
sorte verwenden. Andere Bremsflissigkei-
ten konnen die Gummidichtungen zerset-
zen und Leckagen sowie verminderte
Bremsleistung zur Folge haben.

*Nur die gleiche Art von Bremsflissigkeit
wie bereits im System einfullen. Durch das
Mischen von verschiedenen Bremsflissig-
keiten kann es zu chemischen Reaktionen
und Beeintréchtigung der Bremsleistung
kommen.

*Beim Einfullen aufpassen, daf3 kein Wasser
in den Ausgleichsbehalter eindringt. Wasser
setzt den Siedepunkt der Bremsflussigkeit
herab und kann bei Dampfblasenbildung
zum Blockieren der Bremsen fuhren.

ACHTUNG:

Bremsflussigkeit greift lackierte Flachen
und Kunststoffe an. Daher verschittete
Bremsfllssigkeit sofort abwischen.
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8. Entluften:
e Bremsanlage
Siehe unter “HYDRAULISCHE BREMSAN-
LAGE ENTLUFTEN?” in Kapitel 3.

9. Kontrollieren:
e Bremsfllissigkeitsstand
Unter Mindeststand-Markierung @ — Die
angegebene Bremsflissigkeit bis zum vor-
schriftsméaRigen Stand einflllen.
Siehe unter “BREMSFLUSSIGKEITSSTAND
KONTROLLIEREN” in Kapitel 3.

10. Kontrollieren:
e Funktion des Handbremshebels
Weich oder schwammig — Bremsanlage
entliften.
Siehe unter “HYDRAULISCHE BREMSAN-
LAGE ENTLUFTEN” in Kapitel 3.

EAS00642

HINTERRAD-BREMSSATTEL ZUSAMMEN-
BAUEN UND MONTIEREN

A WARNUNG

*\Vor dem Zusammenbau alle inneren Bau-
teile mit sauberer oder frischer Bremsflis-
sigkeit reinigen und schmieren.

eInnere Bremsenbauteile niemals mit LO-
sungsmitteln in Kontakt bringen, da sie zu
Aufquellen und Verformen der Kolbendich-
tungen fuhren.

eNach einer Zerlegung des Bremssattels
stets die Bremskolben-Dichtringe erneuern.

‘ﬂ) Empfohlene Bremsflussigkeit
DOT 4
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1. Montieren:
e Entliftungsschraube
* Bremskolben-Dichtringe @)
« Bremskolben 2)

2. Montieren:
e Bremsbelage
« Spreizfeder @O
«Haltebolzen 2
*Splinte @
HINWEIS:

Die Pfeilmarkierung @ der Spreizfeder muR in
Laufrichtung der Bremsscheibe weisen.

3. Montieren:
e Abdeckung
4. Montieren:
e Bremssattel @
« Bremssattel-Halteschrauben 2)
[ %] 40 Nm (4,0 mekg) |

5. Montieren:
« Kupferscheiben
e Bremsschlauch
* Hohlschraube [%] 30 Nm (3,0 mekg) |

A WARNUNG

Um die Betriebssicherheit des Motorrades
zu gewahrleisten, mul3 der Bremsschlauch
vorschriftsmafig verlegt sein. Siehe unter
“KABELFUHRUNG”.

ACHTUNG:

Beim Anschliefien des Bremsschlauches
am Bremssattel sicherstellen, dal der
Anschlul3stutzen des Schlauchs an der
Nase (@ des Bremssattels anliegt.
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6. Auffillen:
¢ Ausgleichsbehdlter des Hauptbremszylinders
(mit angegebener Bremsflissigkeit

und Menge)
‘ﬁ Empfohlene Bremsflissigkeit
DOT 4

A WARNUNG

Nur die angegebene Bremsflissigkeits-
sorte verwenden. Andere Bremsflissigkei-
ten koénnen die Gummidichtungen zerset-
zen und Leckagen sowie verminderte
Bremsleistung zur Folge haben.

*Nur die gleiche Art von Bremsflissigkeit
wie bereits im System einflllen. Durch das
Mischen von verschiedenen Bremsfliissig-
keiten kann es zu chemischen Reaktionen
und Beeintrachtigung der Bremsleistung
kommen.

e Beim Einfullen aufpassen, dafl3 kein Wasser
in den Ausgleichsbehalter eindringt. Wasser
setzt den Siedepunkt der Bremsflussigkeit
herab und kann bei Dampfblasenbildung
zum Blockieren der Bremsen fuihren.

ACHTUNG:

Bremsflussigkeit greift lackierte Flachen
und Kunststoffe an. Daher verschiittete
Bremsflussigkeit sofort abwischen.

7. Entluften:
*Bremsanlage
Siehe unter “HYDRAULISCHE BREMSAN-
LAGE ENTLUFTEN” in Kapitel 3.
8. Kontrollieren:
e Bremsfllissigkeitsstand
Unter Mindeststand-Markierung @ — Die
angegebene Bremsflissigkeit bis zum vor-
schriftsméaRigen Stand einfullen.

Siehe unter “BREMSFLUSSIGKEITSSTAND
KONTROLLIEREN” in Kapitel 3.

9. Kontrollieren:
e Funktion des FuBbremshebels
Weich oder schwammig — Bremsanlage
entliften.
Siehe unter “HYDRAULISCHE BREMSAN-
LAGE ENTLUFTEN” in Kapitel 3.
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EAS00647

TELESKOPGABEL

[ %] 10 Nm (1,0 mekg) |

%] 20 Nm (2,0 m+kg)

[%]130 Nm (13,0 mekg)|

[ Y] 10 Nm (1,0 mekg) |

[Y%] 23 Nm (2,3 mekg) |

O©CoO~NOOUILAWNPE

Vorderrad
Kombinationsinstrument

Vorderrad-Schutzblech
Bremsschlauchhalter
Klemmschraube, obere Gabelbriicke
VerschluRschraube

Lenkkopfmutter

Obere Gabelbriicke

Obere Holmverkleidung

Distanzring

Scheibe

Reihen- ; ; ; An-
folge Arbeitsschritt/Bauteil Zahl Bemerkungen
Teleskopgabel demontieren Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.
Das nachfolgende Verfahren gilt fiir beide
Gabelholme.

Siehe unter “WVORDERRAD UND
BREMSSCHEIBEN".

Siehe unter “KRAFTSTOFFTANK”
in Kapitel 3.

LOsen

RPRRRPRRRERPDMNRERE
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[ %] 10 Nm (1,0 mekg) |

[ %] 20 Nm (2,0 mekg)

[ %130 Nm (13,0 mekg)|

[] 10 Nm (1,0 m<kg) |

[ %] 23 Nm (2,3 mekg) |

R%%een' Arbeitsschritt/Bauteil gnﬁl Bemerkungen

10 Klemmschraube, untere Gabelbriicke 2 | Losen

11 Gabelholme 1

12 Schraube 3

13 Bremsschlauchfiihrung 1

14 Untere Holmverkleidung 1
Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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EAS00648

[ %] 23 Nm (2,3 mekg) |

Y] 20 Nm (2,0 mekg) |

Reihen-
folge

Arbeitsschritt/ Bauteil

An-
zahl

Bemerkungen

CPE@ROE®OE

Gabelholme zerlegen

VerschluRRschraube
O-Ring

Gabelfeder
Staubmanschette
Sicherungsring
Dampferrohrschraube
Kupferscheibe
Dampferrohr
Dampferfeder
Standrohr

RPRRPRRRRRERRR

Bauteile in der angegebenen Reihenfolge

demontieren.

Das nachfolgende Verfahren gilt fir beide

Gabelholme.
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%] 23 Nm (2,3 mekg) |

] 20 Nm (2,0 m<kg) |

R%%een' Arbeitsschritt/Bauteil gnh'l Bemerkungen

@ | Dichtring 1

a2 Beilegscheibe des Dichtrings 1

@3 | Gleitbuchse 1

Standrohr-Kolbenbuchse 1

@9 | Dampferrohrbuchse 1

@ | Tauchrohr 1
Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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12311405
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EAS00649

GABELHOLME DEMONTIEREN

Das nachfolgende Verfahren gilt fir beide
Gabelholme.

1. Das Motorrad auf ebenen Grund stellen.

A WARNUNG

Das Motorrad gegen Umfallen sichern.

HINWEIS:

Das Motorrad auf einen geeigneten Stander ab-
stellen, damit das Vorderrad vom Boden abhebt.

2. Losen:
e Klemmschraube, untere Gabelbriicke (1)

A WARNUNG

Vor dem Lockern der Klemmschrauben der
unteren Gabelbriicke die Gabelholme
abstutzen.

3. Demontieren:
e Gabelholm

GABELHOLME ZERLEGEN
Der nachfolgende Vorgang gilt fir beide
Gabelholme.
1. Demontieren:
e Staubmanschette D)
« Sicherungsring 2
(Schlitzschraubendreher verwenden)

ACHTUNG:

Dabei das Standrohr nicht verkratzen.

2. Ablassen:
¢ Gabelol

HINWEIS:

Das Tauchrohr beim Ablassen des Gabeldls
mehrmals ein- und ausfedern.
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12311001
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3. Demontieren:
e Dampferrohrschraube
HINWEIS:

Das Dampferrohr mit dem Dampferrohrhalter
(D und mit dem T-Griff @ gegenhalten und die
Dampferrohrschraube lockern.

(| Dampferrohrhalter
& 90890-01294
T-Griff

90890-01326

4. Demontieren:
e Standrohr

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVYYVYYY

a. Den Gabelholm waagrecht halten.

b. Die Bremssattelhalterungin einen gepolster-
ten Schraubstock einspannen.

c. Das Standrohr kraftvoll aber vorsichtig aus
dem Tauchrohr herausziehen.

ACHTUNG:

e Zu starke Krafteinwirkung kann den Gabel-
dichtring und die Gleitbuchse beschadi-
gen. Beschadigte Dichtringe und Buchsen
mussen erneuert werden.

*Bei der Demontage darf das Standrohr
nicht gegen den Boden des Tauchrohrs
schlagen, weil dadurch die Dampferrohr-
buchse beschadigt wirde.

AAAAAAAAAAAAAANAAAANAANANANAANAANAANAAAAD
GABELHOLME KONTROLLIEREN
Der nachfolgende Vorgang gilt fiir beide
Gabelholme.
1. Kontrollieren:

e Standrohr @

 Tauchrohr 2

Verbiegung/Schaden/Riefen — Erneuern.

A WARNUNG

Niemals versuchen, ein verzogenes Stand-
rohr auszurichten, weil dies seine Festigkeit
beeintrachtigen wirde.
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12311703

2. Messen:
 Ungespannte Lange der Gabelfeder (@
Nicht im Sollbereich — Erneuern.

Ungespannte Lange der Gabelf-
eder, Grenzwert

566 mm

3. Kontrollieren:
« Dampferrohr @
Schaden/VerschleiR — Erneuern.
Verstopfung — Alle Olbohrungen mit Druck-
luft ausblasen.
« Dampferrohrbuchse 2)
Beschadigung — Erneuern.

4. Kontrollieren:
¢ O-Ring der VerschluRschraube
Schaden/Verschlei? — Erneuern.

GABELHOLME ZUSAMMENBAUEN
Der nachfolgende Vorgang gilt fur beide Gabel-
holme.

A WARNUNG

In beiden Gabelholmen auf gleichen OI-
stand achten.

« Ein unterschiedlicher Olstand beeintrach-
tigt das Fahrverhalten und kann zum Ver-
lust der Stabilitat fihren.

HINWEIS:

eBeim Zusammenbau der Gabelholme unbe-
dingt folgende Bauteile erneuern:
- Standrohr-Kolbenbuchse
- Gleitbuchse
- Dichtring
- Staubmanschette

*\Vor dem Zusammenbau der Gabelholme alle
Bauteile sorgfaltig reinigen.
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1. Montieren:
« Dampferrohr @

ACHTUNG:

Das Dampferrohr langsam in das Standrohr
@ hineingleiten lassen, bis es am unteren
Ende herauskommt. Dabei vorsichtig vorge-
hen, damit das Standrohr nicht beschadigt
wird.

2. Montieren:

« Dampferrohrbuchse 3
3. Schmieren:

e Standrohr-Au3enseite

Empfohlenes Schmiermittel
Yamaha Gabeldl SWT
oder gleichwertig

—-—)

4. Montieren:
e Tauchrohr
(auf das Standrohr schieben)
« Kupferscheiben
e Dampferrohrschraube

5. Festziehen:
« Dampferrohrschraube @

%] 20 Nm (2,0 mekg) |

HINWEIS:

« Klebemittel (LOCTITE® 204) auf das Gewinde
der Dampferrohrschraube auftragen.

* Das Dampferrohr mit dem Dampferrohrhalter
(2 und mit dem T-Griff 3) gegenhalten und die
Dampferrohrschraube festziehen.

QL Dampferrohrhalter
V4 90890-01294
T-Griff

90890-01326
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6. Montieren:
« Gleitbuchse @
« Beilegscheibe des Dichtrings 2
(Gabeldichtring-Treiber 3 und Treibhiilse

@)

(5| Gabeldichtring-Treiber
V4 90890-01367
Treibhilse

90890-01374

7. Montieren:
| « Dichtring @

' (Gabeldichtring-Treiber (2) und Treibhiilse
2 — ,‘ @ verwenden)

: / x ACHTUNG:

Den Dichtring mit der beschrifteten Seite nach
== oben einbauen.

HINWEIS:

*Vor Montage des Dichtrings die Dichtlippen
mit Lithiumfett bestreichen.

eDie Standrohr-AuRRenseite mit Gabeldl be-
streichen.

*Vor der Montage des Dichtrings den Gabel-
holm oben mit einer Plastiktiite 4) abdecken,
damit der Dichtring nicht beschéadigt wird.

12311310

8. Montieren:

« Sicherungsring @
HINWEIS:
Den Sicherungsring in die Nut des Tauchrohrs

@ \/ einsetzen.
\

12310403

9. Montieren:

» Staubmanschette D
(Gabeldichtring-Treiber verwenden (2))
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12311403
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10. Fill:
e Gabelholm
(angegebene Menge des empfohlenen Ga-
beldls einftllen)

Fullmenge (je Gabelholm)
554 cm3
Olstand @
(ohne Gabelfeder bei vollstandig
eingefedertem Holm von der
Oberkante des Standrohrs aus
gemessen)
110 mm
Empfohlenes Ol:
Yamaha Gabelol 5SWT
oder gleichwertig.

HINWEIS:

¢ Den Gabelholm zum Fillen senkrecht halten.

e Nach dem Einfullen den Gabelholm mehrmals
ein- und ausfedern, um das Gabel6l zu vertei-
len.

11. Montieren:
* Gabelfeder
¢ VerschluRschraube

HINWEIS:

*Vor dem Anbringen der Verschlu3schraube
den O-Ring einfetten.
¢ Die VerschluRschraube vorlaufig festziehen.

GABELHOLME MONTIEREN
Der nachfolgende Vorgang gilt fir beide Gabel-
holme.
1. Montieren:
* Untere Holmverkleidung @
 Bremsschlauchfiihrung @
« Schrauben @ ] 10 Nm (1,0 mekg) |

2. Montieren:
e Gabelholm

HINWEIS:

e Das Ausrichten des Gabelholms muf3 bei de-
montierter oberer Holmverkleidung erfolgen.

e Die Klemmschraube der unteren Gabelbrik-
ken zunachst provisorisch festziehen.
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3. Montieren:
* Obere Gabelbriicke
* Lenkkopfmutter [Y%]130 Nm (13,0 mekg) |

HINWEIS:

Sicherstellen, daf3 die Enden der Standrohre
mit der Oberkante der Gabelbricke bundig ab-
schlief3en.

4. Festziehen:
e Klemmschraube, untere Gabelbriicke @
%] 20 Nm (2,0 m<kg) |
e VerschlulRschraube %] 23 Nm (2,3 mekg) |

A WARNUNG

Darauf achten, dall die Bremsschlauche
korrekt verlegt sind.

5. Demontieren:
e Lenkkopfmutter
* Obere Gabelbriicke

6. Montieren:
e Scheibe @
* Distanzring 2)
 Obere Holmverkleidung @

7. Montieren:
e Obere Gabelbriicke @
e Lenkkopfmutter @ [%]130 Nm (13,0 m+kg)]
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8. Festziehen:
e Klemmschrauben, obere Gabelbriicke D
%] 10 Nm (1,0 mekg) |

9. Montieren:
* Bremsschlauchhalter
*\orderrad-Schutzblech

%] 23 Nm (2,3 m<kg) |

10. Montieren:
*\orderrad
Siehe unter “VORDERRAD UND BREMS-
SCHEIBEN".
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LENKER

Y] 10 Nm (1,0 m<kg)

[ 23 Nm (2,3 mekg) |

] 40 Nm (4,0 mekg) |

Reihen- Arbeitsschritt/Bauteil An- Bemerkungen
folge zahl
Leaker demontieren Bauteile in der angegebenen Reihenfolge de-
montieren.
1 Ruckspiegel (rechts und links) 2
2 Kabelbinder 4
3 Steckverbinder, Vorderrad-Bremslicht- 2 | Losen
schalter
4 Hauptbremszylinder-Halterung 1
5 Hauptbremszylinder 1
6 Rechte Lenkerarmatur 1
7 Halterung, Gasseilzlige 1
8 Gasseilziige 2 Ldsen
9 Gasdrehgriff 1
10 Kupplungsschalter-Steckverbinder 1 |Losen
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Y] 10 Nm (1,0 m<kg)

Y] 23 Nm (2,3 mekg) |

] 40 Nm (4,0 mekg) |

Reihen- Arbeitsschritt/ Bauteil An- Bemerkungen
folge zahl
11 Linke Lenkerarmatur 1
12 Lenkergriff 1
13 Kupplungsseilzug 1 |LOsen
14 Kupplungshebel mit Halterung 1
15 Seilzugfuhrung 1
16 Obere Lenkerhalterungen 2
17 Lenker 1
18 Untere Lenkerhalterungen 2
Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
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LENKER DEMONTIEREN
1. Das Motorrad auf ebenen Grund stellen.

A WARNUNG

Das Motorrad gegen Umfallen sichern.

2. Demontieren:

« Lenkergriff (links) @
HINWEIS:
PreBluft zwischen Lenker und Lenkergriff ein-
leiten und den Griff langsam vom Lenker ab-
ziehen.

EAS00668

LENKER KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:

e Lenker
Verbiegung/Risse/Schaden — Erneuern.
A WARNUNG

Niemals versuchen, einen verbogenen Len-
ker auszurichten, da dadurch auf gefahr-

liche Weise seine Festigkeit verloren geht.

LENKER MONTIEREN

1. Montieren:
¢ Beilegscheiben
e Untere Lenkerhalterungen @
* Seilzugfiihrung 2

HINWEIS:

Die Muttern 3 vorlaufig festziehen.

2. Montieren:
e Lenker
e Obere Lenkerhalterungen
23 Nm (2,3 mek
ACHTUNG: (3] 23 Nm 23 mekg) |

* Zunachst die Schrauben auf der Vordersei-
te, dann die Schrauben auf der Ruckseite
der Lenkerhalterung festziehen.

*Den Lenker bis zum Anschlag nach links
und rechts einschlagen. Falls er den Tank
berthrt, die Lenkerposition korrigieren.
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HINWEIS:

*Die oberen Lenkerhalterungen mit nach vorn
weisender Pfeilmarkierung @ montieren [A].
« Die Markierungen (b) am Lenker auf die Ober-
kante der unteren Lenkerhalterungen ausrich-

ten.

3. Festziehen:
e Muttern der unteren Lenkerhalterungen
] 40 Nm (4,0 mekg) |

4. Montieren:
e Kupplungshebel

HINWEIS:

Den Schlitz in der Kupplungshebelhalterung auf
die Stanzmarkierung (@ am Lenker ausrichten.

5. Montieren:
* Kupplungsseilzug

HINWEIS:

Das Ende des Kupplungsseilzugs dinn mit Li-
thiumfett bestreichen.

6. Montieren:
eLinke Lenkerarmatur

HINWEIS:

Den Schlitz@) der linken Lenkerarmatur auf die
Stanzmarkierung (® am Lenker ausrichten.

7. AnschlieRen:
e Kupplungsschalter-Steckverbinder
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8. Montieren:
e | enkergriff
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVYYVYYY
a. Das linke Lenkerende diinn mit Gummikleb-
stoff bestreichen.

b. Den linken Lenkergriff auf den Lenker auf-
schieben.

c. Hervorguellenden Klebstoff mit einem sau-
beren Lappen abwischen.

A WARNUNG

Den Lenkergriff nicht bewegen, bis der Kle-
ber trocken ist.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAANAAAAAALAALAAALAL

9. Montieren:
e Gasdrehgriff
10. Anschlie3en:
* Gasseilzug

11. Montieren:
e Rechte Lenkerarmatur
HINWEIS:

Sicherstellen, dafd der Stift der rechten Lenker-
armatur @ in die Bohrung @@ im Lenker
greift.

12. Montieren:
e Hauptbremszylinder
e Hauptbremszylinder-Halterung
[ %] 10 Nm (1,0 mekg) |

HINWEIS:

eDie Hauptbremszylinder-Halterung mit der
Markierung “UP“ nach oben montieren.

e Das Ende der Hauptbremszylinder-Halterung
auf die Stanzmarkierung @ am Lenker aus-
richten.
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e Zuerst die obere, dann die untere Schraube
anziehen.

13. AnschlielRen:
e Steckverbinder des Vorderrad-Bremslicht-
schalters

14. Montieren:
e Kabelbinder
e Riickspiegel

15. Einstellen:
* Kupplungseilzugspiel
Siehe unter “KUPPLUNGSSEILZUGSPIEL
EINSTELLEN” in Kapitel 3.

| Kupplungseilzugspiel (am -
Kupplungshebelende)
10 ~ 15 mm

16. Einstellen:
*Gasseilzugspiel
Siehe unter “GASSEILZUGSPIEL EIN-
STELLEN” in Kapitel 3.

| Gasseilzugspiel
(am Flansch des Gasdrehgriffs)

4 —~ 8mm
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LENKKOPF
[ %130 Nm (13,0 mekg) |
[“%] 10 Nm (1,0 mekg) |
3 /
| 1
7
15 =)
16, @
18 ©
(S 7Nm 07 mekg) | S !
[ 20 Nm (2,0 m<kg) | e[ L[ 52 Nm 52 mkg)
2. 3 Nm (0,3 mekg)
Reihen- Arbeitsschritt/Bauteil An- Bemerkungen
folge zahl
Untere Gabelbriicke demontieren Bauteile in der angegebenen Reihenfolge de-
montieren.
Kombinationsinstrument Siehe unter “KRAFTSTOFFTANK” in Kapitel 3.
Teleskopgabel/Holmverkleidungen Siehe unter “TELESKOPGABEL".
Vorderrad Siehe unter “WORDERRAD UND BREMS-
SCHEIBEN".
Lenker/Lenkerhalterungen Siehe unter “LENKER”.
1 Lenkkopfmutter 1
2 Obere Gabelbriicke 1
3 Scheinwerfereinsatz 1
4 Kabel (im Scheinwerfergehause) 1
5 Scheinwerfergehause 1
6 Scheinwerferhalterung 1
7 Chromblende der Blinkerhalterung 1
8 Blinkerhalterung 1
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[ %[130 Nm (13,0 mkg) |

[“%] 10 Nm (1,0 mekg) |

3 \ /

/

=

2
O

’ LN

A

13 S
15 =)
. 16
18 ©
IS 7Nm 07 mekg) | S =5y
] 20 Nm (2,0 m<kg) | e[ L[ 52 Nm 52 mkg)
2. 3 Nm (0,3 mekq)
Reihen- Arbeitsschritt/ Bauteil An- Bemerkungen
folge zahl
9 Bremsschlauch-Anschluf3stutzen 1
10 Sicherungsscheibe 1
11 Obere Ringmutter 1
12 Gummischeibe 1
13 Untere Ringmutter 1
14 Untere Gabelbriicke 1
15 Lager-Schutzkappe 1
16 Oberes Lager 1
17 Unteres Lager 1
18 Lager-Aul3enlaufring 2
Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
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UNTERE GABELBRUCKE DEMONTIEREN
1. Das Motorrad auf ebenen Grund stellen.

A WARNUNG

Das Motorrad gegen Umfallen sichern.

2. Demontieren:
« Untere Ringmutter D
(mit Spezialwerkzeug 2))

Q{, Ringmutternschliissel
V4 90890-01443

A WARNUNG

Die untere Gabelbriicke vor Fall schitzen.

LENKKOPF KONTROLLIEREN
1. Reinigen:

e Lagerkugeln

e Lagerlaufringe

Empfohlenes Reinigungsmittel

A Petroleum

2. Kontrollieren:
eLagerrollen
e Lagerlaufringe
Schaden/Pitting — Erneuern.

3. Austauschen:
e Lagerrollen
e Lagerlaufringe
VVVVVVVVVVVVVVVVV7VYVVVVVVVYVYYVYYY
a. Die Laufringe mit einer lange Stange @ und
einem Hammer aus dem Lenkkopfrohr trei-
ben.
b. Den Laufring vorsichtig mit einem MeiRel @
und Hammer von der unteren Gabelbriicke
l6sen.
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c. Einen neuen Staubschutzring und neue

Laufringe anbringen.
AAAAAAAAAAAAAANANALNAAALNALAAMALAAALAALAAAAND

ACHTUNG:

Die Laufringe nicht verkanten, da es sonst
zu Schéden am Lenkkopfrohr kommt.

HINWEIS:

e Lagerrollen und Laufringe stets im Satz aus-
tauschen.

*Nach einer Zerlegung des Lenkkopfes stets
den Staubschutzring austauschen.

4. Kontrollieren:
* Obere Gabelbriicke
e Untere Gabelbriicke
(mit Lenkrohr)
Verbiegung/Risse/Schaden — Erneuern.

EAS00683
LENKKOPF MONTIEREN
1. Schmieren:

*Oberes Lager

e Unteres Lager

e Lagerlaufringe

— Empfohlenes Schmiermittel
Lithiumfett
2. Montieren:

*Oberes Lager
e Unteres Lager
e Lagerlaufringe
e Lager-Schutzkappe
e Untere Gabelbriicke
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3. Montieren:
« Untere Ringmutter @
e Gummischeibe 2)
 Obere Ringmutter 3
* Sicherungsscheibe @)
Siehe unter “LENKKOPF KONTROLLIE-
REN UND EINSTELLEN” in Kapitel 3.

4. Montieren:
e Bremsschlauch-AnschluRstutzen @)

[%] 7Nm (0,7 mekg) |

5. Montieren:
« Blinkerhalterung @
« Chromblende der Blinkerhalterung @

6. Montieren:
« Scheinwerferhalterung O

7. Montieren:
« Scheinwerfergehause O
8. Anschliel3en:
e Kabel
(im Scheinwerfergehause)
9. Montieren:
¢ Scheinwerfereinsatz
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10. Montieren:
* Obere Gabelbriicke
e Lenkkopfmutter
* Gabelholme
Siehe unter “TELESKOPGABEL”

11. Montieren:

e enker
Siehe unter “LENKER”.

e Gabelholme
Siehe unter “TELESKOPGABEL"

¢ Kombinationsinstrument
Siehe unter “"KRAFTSTOFFTANK” in Kapi-
tel 3.
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xxxxxxxx

HINTERRAD-FEDERBEIN UND SCHWINGE

Y] 7Nm (0,7 mekg) |

%] 7Nm (0,7 mekg) |

“%,[125 Nm (12.5 mekg) |

Reihen-
folge

Arbeitsschritt/ Bauteil

An-
zahl

Bemerkungen

O Ul WN PR

~

Hinterrad-Federbein und Schwinge de-
montieren
Hinterrad

Einstellschraube

Sicherungsmutter

Spritzschutz

Untere Antriebsriemenabdeckung
Selbstsichernde Mutter

Schraube
(Federbein-Ubertragungshebelrahmen)
Abdeckkappen (links und rechts)
Schwingenachsenmutter und Beilegscheibe

N N

1/1

Bauteile in der angegebenen Reihenfolge de-
montieren.

Siehe unter “HINTERRAD, BREMSSCHEIBE
UND ANTRIEBSRIEMENRAD”.

¢ =158 mm
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[%[125 Nm (12,5 mekg) |

[%] 7Nm (0,7 mekg) |

[%] 7Nm (0,7 mekg) |

6
Reihen- Arbeitsschritt/ Bauteil An- Bemerkungen
folge zahl
9 Schwingenachse 1
10 Hinterradfederbein und Schwinge 1
Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
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[ 40 Nm (4,0 mekg) |

Reihen- Arbeitsschritt/Bauteil An- Bemerkungen
folge zahl

Hinterradfederbein und Schwinge Bauteile in der angegebenen Reihenfolge de-
demontieren montieren.

1 Selbstsichernde Mutter/Beilegscheibe/ 1/1/1| Schraube, ¢ =53 mm
Schraube

2 Selbstsichernde Mutter/Beilegscheibe/ 1/1/1| Schraube, ¢ =124 mm
Schraube

3 Ubertragungshebel 2

4 O-Ring 4

5 Hinterradfederbein 1

6 Distanzhilse/O-Ring 1/2

7 Selbstsichernde Mutter/Beilegscheibe/ 1/1/1| Schraube, ¢ =77 mm
Schraube

8 Umlenkhebel 1

9 Distanzhulse/Dichtring/Lager 1/2/1

10 Distanzhulse/Lager 1/2
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Reihen- Arbeitsschritt/Bauteil An Bemerkungen

folge zahl
11 Distanzhulse/Lager 1/1
12 Schwinge 1
13 Staubschutzkappe 2
14 Beilegscheibe 2
15 Distanzhulse 1
16 Lager 2

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
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EAS00686

WICHTIGE HINWEISE ZUM UMGANG MIT
DEM STOSSDAMPFER

A WARNUNG

Der StoRdampfer im Hinterrad-Federbein,

d.h. dessen Gaszylinder enthélt Stickstoff

unter hohem Druck. Vor Arbeiten am Stol3-

dampfer oder Gaszylinder die folgenden Er-
lauterungen sorgfaltig durchlesen und die
gegebenen Vorsichtsmal3regeln befolgen.

Der Hersteller ibernimmt keinerlei Haftung

fur Unfalle, Verletzungen oder Schéaden, die

auf unsachgemale Behandlung des Stol3-
dampfers und Gaszylinders zurlickzufiihren
sind.

*Den StoRdampfer oder Gaszylinder unter
keinen Umsté&nden 6ffnen oder verandern.

e Den Stolidampfer oder Gaszylinder vor Hit-
ze und offenen Flammen schitzen. Der hit-
zebedingte Druckanstieg kann eine Explo-
sion des StolRdampfers bewirken.

*Den Stol3dampfer oder Gaszylinder vor
Verformung und Beschadigung schutzen.
Ein verformter StoRdampfer und/oder Gas-
zylinder beeintréchtigt die Dampfungswir-
kung.

EAS00689

STOSSDAMPFER UND GASZYLINDER ENT-
SORGEN

Vor der Entsorgung des StoRdampfers oder
Gaszylinders mul3 der Gasdruck in deren Inne-
ren vollstandig abgebaut werden. Hierzu ent-
sprechend der Abbildung 15 mm von seinem
Ende ein 2 ~ 3 mm groRes Loch in den Zylinder
bohren.

A WARNUNG

Unbedingt eine Schutzbrille anlegen, um
Augenverletzungen durch ausstrémendes
Gas oder umherfliegende Metallspane zu
vermeiden.

EAS00703

HINTERRAD-SCHWINGE DEMONTIEREN
1. Das Motorrad auf ebenen Grund stellen.

A WARNUNG

Das Motorrad gegen Umfallen sichern.

HINWEIS:

Das Motorrad auf einen geeigneten Stander
stellen, damit das Hinterrad vom Boden abhebt.
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2. Demontieren:
eSchraube (Federbein-Ubertragungshebel-
rahmen) @

HINWEIS:
Beim Herausdrehen der Schraube (Federbein-
Ubertragungshebelranmen) @, die Schwinge
festhalten, damit sie nicht herunterfallt.

3. Messen:
 Axialspiel der Schwinge
 Vertikalbewegung der Schwinge
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVYVYYVYYY
a. Anzugsmoment der Sicherungsmutter kon-
trollieren.

\ Schwingenachsenmutter
J 125 Nm (12,5 mekg)

b. Das Axialspiel [A] durch seitliches Hin- und
Herbewegen der Schwinge prufen.

c. Falls das Axialspiel der Schwinge aul3erhalb
des zulassigen Bereich ist, die Distanzhl-
sen, Lager, Beilegscheiben und Staub-
schutzringe inspizieren.

Axialspiel (am Schwingenende)
0 mm

d. Die vertikale Beweglichkeit[B] der Schwinge
durch Auf- und Abbewegen der Schwinge
prufen.

Bei Schwergéngigkeit oder Stocken der
Schwinge die Distanzhilsen, Lager, Beileg-

scheiben und Staubschutzringe inspizieren.
AAAAAAAAAAAAAAANALNALAAALNALAAMALAALAALAALAAAAND

EAS00696
HINTERRAD-FEDERBEIN KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
e Dampferstange
Biegung/Beschadigung — Federbein er-
neuern.
* StolRdampfer
Gas-/Olverlust —+ Federbein erneuern.
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e Feder
Beschadigung/Verschleild — Federbein
erneuern.
e Gaszylinder
Beschadigung/Gasverlust —+ Erneuern.
*Buchsen
Beschadigung/Verschleild — Erneuern.
*O-Ringe
Beschadigung/Verschleil3 — Erneuern.
e Schrauben
Verbiegung/Beschadigung/Verschleil —
Erneuern.

UMLENK- UND UBERTRAGUNGSHEBEL
KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
e Umlenkhebel @)
« Ubertragungshebel 2)
Beschadigung/Verschleild — Erneuern.
eLager
e Dichtringe
Beschadigung/Pitting — Erneuern.
e Distanzhilsen
e Beschadigung/Riefen — Erneuern.

SCHWINGE KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
e Schwinge
Verbiegung/Risse/Schaden — Erneuern.

2. Kontrollieren:
e Schwingenachse
Die Schwingenachse auf einer ebenen
Flache abrollen.
Verbiegung — Erneuern.

A WARNUNG

Eine verbogene Schwingenachse keines-
falls ausrichten.
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3. Reinigen:
e Schwingenachse
e Staubschutzringe
e Distanzhilsen
e ager

‘ﬂ) Empfohlenes Reinigungsmittel
Petroleum

4. Kontrollieren:
e Staubschutzringe
« Distanzhilsen
e Dichtringe
Beschadigung/Verschlei? —+ Erneuern.
el ager
Beschadigung/Pitting — Erneuern.

EAS00711

HINTERRAD-FEDERBEIN UND SCHWINGE
MONTIEREN
1. Schmieren:

el ager

e Distanzhilsen

e Staubschutzringe

*O-Ringe

e Schwingenachse

Empfohlenes Schmiermittel

1 Molybdandisulfidfett

2. Montieren:
e Lager
« Distanzhiilse @)
« Beilegscheiben 2)
« Staubschutzringe 3
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3. Montieren:
el ager
* Dichtringe @
« Distanzhiilse (2)

4. Montieren:
e Umlenkhebel @
(an Schwinge) [ %] 59 Nm (5,9 mekg) |

5. Montieren:
*O-Ringe @
« Distanzhiilse 2)

6. Montieren:
« Ubertragungshebel @
(an Federbein)

7. Montieren:
« Ubertragungshebel @O
(an Umlenkhebel) %] 59 Nm (5,9 mekg) |
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8. Montieren:
e Federbein @
(an Umlenkhebel)  [™%] 40 Nm (4,0 mekg) |

9. Montieren:
e Federbein und Schwinge
e Schwingenachse
¢ Beilegscheibe
e Schwingenachsen-mutter
[%[125 Nm (12,5 mekg) |

¢ Abdeckungen

10. Montieren:
eSchraube (Federbein-Ubertragungshebel-
rahmen) @O

HINWEIS:

Beim Anbringen der Schraube (Federbein-
Ubertragungshebelrahmen) die Schwinge fest-
halten, damit sie nicht herunterfallt.

11. Montieren:
« Untere Antriebsriemenabdeckung O

12. Montieren:
« Spritzschutz @
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13. Montieren:
* Sicherungsmutter O
«Einstellschraube 2)

14. Montieren:
e Hinterrad
Siehe unter “HINTERRAD, BREMSSCHEI-
BE UND ANTRIEBSRIEMENRAD”.
15. Einstellen:
e Durchhang des Antriebsriements
Siehe unter “EINSTELLUNG DES AN-
TRIEBSRIEMEN-DURCHHANGS” in Kapi-
tel 3.



ANTRIEBSRIEMEN UND ANTRIEBSRIEMENRITZEL |CHAS (5&7('9

ANTRIEBSRIEMEN UND ANTRIEBSRIEMENRITZEL

[ 85 Nm (8,5 mekg)

(5)
[“%] 10 Nm (1,0 mekg) |

] 30 Nm (3,0 mekg) |

[%] 53 Nm (5,3 mekg) |

Reihen- Arbeitsschritt/Bauteil An- Bemerkungen
folge zahl
Antriebsriemen und Antriebsriemenrit- Bauteile in der angegebenen Reihenfolge de-
zel demontieren montieren.
Hinterrad Siehe unter “HINTERRAD, BREMSSCHEIBE
UND ANTRIEBSRIEMENRAD”.
Hinterrad-Federbein und Schwinge Siehe unter “HINTERRAD-FEDERBEIN UND
SCHWINGE”".
1 Halterung, Ritzelabdeckung 1
2 Ritzelabdeckung 1
3 Spannhiilse 2
4 Gleitstuck 2
5 Antriebsriemen 1
6 Riemenritzel-Haltemutter 1
7 Sicherungsscheibe 1
8 Riemenritzel 1
Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
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ANTRIEBSRIEMEN UND ANTRIEBSRIE-
MENRITZEL DEMONTIEREN

HINWEIS:

Die Mutter des Riemenrads vor der Demontage
des Hinterrads lockern.

1. Demontieren:

« Halterung, Ritzelabdeckung @

* Ritzelabdeckung 2)
2. Die Sicherungsscheibe aufbiegen.
3. Losen:

e Riemenritzelmutter @

HINWEIS:

Zum Losen der Riemenritzelmutter den FulR-
bremshebel betatigen, damit das Ritzel fixiert
ist.

ANTRIEBSRIEMEN KONTROLLIEREN

1. Reinigen:

e Antriebsriemen
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVYYVYYVYYY
a. Den Antriebsriemen mit einem sauberen

Tuch abwischen.

b. Den Antriebsriemen in eine Waschlauge aus
mildem Reinigungsmittel und Wasser einle-
gen. Den Antriebsriemen grindlich saubern.

c. Den Antriebsriemen aus der Waschlauge
nehmen und mit sauberem Wasser spiilen.
Den Riemen anschlie3end vollstandig trock-

nen lassen.
AAAAAAAAAAAAAAAAALAAAANAAAALAAAALAAALDANL

2. Kontrollieren:
¢ Antriebsriemen

ACHTUNG:

e Den Antriebsriemen vorsichtig behandeln,
damit er nicht beschadigt wird.

e Der Antriebsriemen darf auf einen maxima-
len Durchmesser (@ von 127 mm zusam-
mengedrickt werden.

eDer Antriebsriemen darf nicht von innen
nach auRen gewendet werden.
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3. Kontrollieren:
e Riemenritzel
¢ Antriebsriemenrad
Verbogene Verzahnung — Antriebsriemen
und Antriebsriemenrader als Satz aus-
tauschen.

ANTRIEBSRIEMEN UND ANTRIEBS-
RIEMENRITZEL MONTIEREN
1. Montieren:

e Riemenritzel @

* Sicherungsscheibe @

« Ritzelmutter Q)

2. Montieren:
e Antriebsriemen

ACHTUNG:

Den Antriebsriemen in seiner urspriing-
lichen Laufrichtung montieren.

3. Montieren:
e Hinterrad-Federbein und Schwinge

Siehe unter “HINTERRAD-FEDERBEIN
UND SCHWINGE".
e Hinterrad

Siehe unter “HINTERRAD, BREMSSCHEI-
BE UND ANTRIEBSRIEMENRAD”.

4. Festziehen:
¢ Riemenritzelmutter

HINWEIS:

Zum Aufschrauben der Riemenritzelmutter den
FuRBbremshebel betatigen, damit das Ritzel
fixiert wird.

[ %] 85 Nm (8,5 mekg) |

5. Die Klaue der Sicherungsscheibe entlang
einer Seite der Mutter umbiegen.
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6. Montieren:
* Spannhilsen @
« Gleitstiick 2)

7. Montieren:
e Ritzelabdeckung @ [%] 10 Nm (1,0 mekg) |
« Halterung, Ritzelabdeckung 2)
» Schrauben (M10) [ %] 53 Nm (5,3 mekg) |
e Schrauben (M8) ] 30 Nm (3,0 mekg) |
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KIPPHEBEL, STOSSELSTANGEN UND
HYDROSTOSSEL

= ZYLINDERKOPFE
f_f’:\%—\

>
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e/
AN ¥
ZYLINDER UND KOLBEN

KURBELWELLE UND PLEUEL

ZWISCHENGETRIEBE-
GEHAUSE KURBELGEHAUSE
NOCKENWELLEN

LICHTMASCHINE UND STARTERKUPPLUNG

\\\ GETRIEBE

SCHALTWELLE

VENTILE UND VENTILFEDERN
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moTor | ENG

EAS00188

MOTOR

MOTOR

Y] 25 Nm (2,5 mekg) |

[“%] 20 Nm (2,0 mekg) |

Reihen-
folge

Arbeitsschritt/Bauteile

zahl

Bemerkungen

A WN P

Schalldampfer und Abgaskrimmer
demontieren

Schalldampfer

Vorderer Abgaskrimmer

Hinterer Abgaskriimmer

Dichtung

N R R

Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.

Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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moTor | ENG

[ %] 40 Nm (4,0 mekg) |

%] 10 Nm (1,0 mekg) |

[ %] 10 Nm (1,0 mekg) |

Y] 70 Nm (7,0 mekg) |

Reihen-
folge

Arbeitsschritt/Bauteile

An-
zahl

Bemerkungen

Offilterhalterung und Hupe
demontieren
Fahrersitz/Seitenverkleidungen
Kraftstofftank

Luftfiltergehause

Vergaser/Vergaseranschluf3

Bauteile des Luftansaugsystems

Startermotor

Siehe unter “SITZE UND SEITEN-
VERKLEIDUNGEN” in Kapitel 3.
Siehe unter “KRAFTSTOFFTANK” in
Kapitel 3.

Siehe unter “LUFTFILTERGEHAUSE”
in Kapitel 3

Siehe unter “WVERGASERANLAGE” in
Kapitel 6.

Siehe unter “LUFTANSAUGSYSTEM”
in Kapitel 6.

Siehe unter “STARTERMOTOR” in
Kapitel 7.

5-2




O

moTor | ENG

7

&

[%] 40 Nm (4,0 mekg) |

%] 10 Nm (1,0 mekg) | Y] 10 Nm (1,0 mekg) |
%] 70 Nm (7,0 mekg) |

Reihen- Arbeitsschritt/Bauteile An- Bemerkungen
folge zahl
Motordl/Olfilterpatrone Ablassen.
Zwischengetriebedl Ablassen.
Zwischengetriebegehause Siehe unter “ZWISCHENGETRIEBE-
GEHAUSE".
Fahrertrittbrett (rechts) Siehe unter “KIPPHEBEL, STOSSEL-
STANGEN UND HYDROSTOSSEL”.
Fahrertrittbrett (links) Siehe unter “LICHTMASCHINE
UND STARTERKUPPLUNG”
1 Offilterschraube 1
2 Olfilterhalterung 1
3 Hupe 1
4 Olférderleitung 1
5 1

Bremsschlauchhalter
Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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MOTOR

Reihen- Arbeitsschritt/Bauteile An- Bemerkungen
folge zahl
Kabel und Schlauche I6sen Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
l6sen.
1 Zundkerzenstecker 4
2 Zylinderkopf-Entliftungsschlauch 1
3 Oltank-Entluftungsschlauch 1
4 Kupplungszug 1
5 Aktivkohlebehélterschlauch 1
(zwischen Vergaser und Aktiv-
kohlebehélter)
6 Kabelbinder 1
7 Steckverbinder, Statorwicklung 1
8 Steckverbinder, Dekompressions- 2
magnetschalter
9 Steckverbinder, Impulsgeberspule 1
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Reihen- Arbeitsschritt/Bauteile An- Bemerkungen
folge zahl
10 Leerlaufschalterdeckel 1
11 Leerlaufschalter 1
12 Drehzahlsenor 1

Der Anschluf3 erfolgt in umgekehrter

Reihenfolge.
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MOTOR
W] 48 Nm (4,8 mekg) |
| 88 Nm (8,8 mekg) |
;“"/ﬁ
7/M@/
[ %] 48 Nm (4,8 mekg) |
Reihen- Arbeitsschritt/Bauteile An- Bemerkungen
folge zahl
Motor demontieren Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.
HINWEIS:
Rahmen und Motor mit einem geeigneten
Montagestander abstitzen.
1 Selbstsichernde Mutter 4
2 Traglagerschraube (vorn oben) 1
3 Schraube, vordere Motorstrebe 4
4 Hupenhalterung 1
5 Vordere Motorstrebe 2
6 Selbstsichernde Mutter 2
7 Traglagerschraube (hinten oben) 1
8 Schraube, hintere Motorstrebe 2
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W] 48 Nm (4,8 mekg) |

| 88 Nm (8,8 mekg) |

o

7
[ ] 48 Nm (4,8 mekg) |
Reihen- Arbeitsschritt/Bauteile An- Bemerkungen
folge zahl
9 Hintere Motorstrebe 2

10 | Traglagerschraube (vorn unten)
11 Traglagerschraube (hinten unten)
12 Motor

el

Siehe unter '"MOTOR MONTIEREN”
Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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MOTOR MONTIEREN

1. Montieren:
« Traglagerschraube (hinten unten) @
« Traglagerschraube (vorn unten) @
« Hintere Motorstreben 3
« Schrauben, hintere Motorstrebe @)
« Traglagerschraube (hinten oben) &
« Selbstsichernde Muttern (6
«Vordere Motorstreben (7)
 Hupenhalterung
 Schrauben, vordere Motorstrebe (9
e Traglagerschraube (vorn oben)
« Selbstsichernde Muttern @

HINWEIS:

Die Schrauben und Muttern nur provisorisch
festdrehen.

2. Festziehen:
« Schrauben, vordere Motorstrebe (9
[ ] 48 Nm (4,8 mekg) |
« Selbstsichernde Muttern (6)
[ ] 48 Nm (4,8 mekg) |
« Selbstsichernde Muttern @)
[ | 88 Nm (8,8 mekg) |

3. Montieren:
« Drehzahlsensor @

4. Montieren:
e Leerlaufschalter @
e Leerlaufschalterdeckel 2
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5. Anschliel3en:
¢ Drehzahlsensor-Steckverbinder
| eerlaufschalter-Steckverbinder
» Steckverbinder, Impulsgeberspule
e Steckverbinder, Dekompressionsmagnet-
schalter
e Steckverbinder, Statorwicklung
6. Montieren:
e Kabelbinder @

7. Anschlie3en:
« Aktivkohlebehélterschlauch @ (zwischen
Vergaser und Aktivkohlebehalter)

8. Einhéangen:
« Kupplungszug @

9. Anschlief3en:
« Oltank-Entliiftungsschlauch @
« Zylinderkopf-Entliftungsschlauch (2)
« Ziindkerzenstecker (3

HINWEIS:

Siehe unter “KABEL- UND SEILZUGFUH-
RUNG” in Kapitel 2.

10. Montieren:
e Bremsschlauchhalter @O
 AnschluRschraube 2)
[ %] 40 Nm (4,0 mekg) |

« Olférderleitung @

%] 40 Nm (4,0 mekg)
* Schrauben @ %] 10 Nm (1,0 mekg)
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11. Montieren:
« Offilterhalterung @ ] 10 Nm (1,0 mekg) ]
« Offilterschraube @  [™] 70 Nm (7,0 mekg) |
HINWEIS:
Klebemittel (LOCTITED) auf die Gewinde der

Olfilterhalterung-Befestigungsschrauben auf-
tragen.

12. Montieren:
e Fahrerful3raste (rechts)
Siehe unter “LICHTMASCHINE UND STAR-
TERKUPPLUNG.”
e Fahrerful3raste (links)
Siehe unter “KIPPHEBEL, STOSSELSTAN-
GEN UND VENTILSTOSSEL".
e Zwischengetriebegehause
Siehe unter “ZWISCHENGETRIEBEGE-
HAUSE”.
13. Befillen:
e Zwischengetriebegehause
(mit angegebener Menge des empfohlenen
Getriebedls)
Siehe unter “ZWISCHENGETRIEBEOL
WECHSELN?” in Kapitel 3.
14. Montieren:
« Olfiltereinsatz
15. Befillen:
* Oltank
(mit der angegebenen Menge des empfohle-
nen Motordls)
Siehe unter “MOTOROL WECHSELN” in
Kapitel 3.



O

moTor | ENG

5-11

16. Montieren:
e Startermotor
Siehe unter "STARTER” in Kapitel 7.
e Bauteile des Luftansaugsystems
Siehe unter LUFTANSAUGSYSTEM” in Ka-

pitel 6.

e Vergaseranschluld

e \ergaser

Siehe unter "VERGASERANLAGE” in
Kapitel 6.

e Luftfiltergehause
Siehe unter "LUFTFILTERGEHAUSE” in
Kapitel 3

e Kraftstofftank
Siehe unter "KRAFTSTOFFTANK” in
Kapitel 3.

e Seitenverkleidungen

e Fahrersitz
Siehe unter "SITZE UND SEITENVERKLEI-
DUNGEN” in Kapitel 3.

17. Montieren:

* Dichtungen

e Abgaskrimmer
HINWEIS:

Die Muttern des Abgaskrimmers mit den Fin-
gern anziehen.

18. Montieren:
e Schalldampfer
« Schrauben @ %] 30 Nm (3,0 mekg) |

19. Festziehen:
¢ Abgaskrimmermuttern
[ %] 20 Nm (2,0 mekg) |
e Klemmenschrauben @
[ %] 25 Nm (2,5 mekg) |
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KIPPHEBEL, STOSSELSTANGEN UND HYDROSTOSSEL
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%] 10 Nm (1,0 mekg) |

[ %] 48 Nm (4,8 mekg) |

Reihen- Arbeitsschritt/Bauteile An- Bemerkungen
folge zahl
Linke Motorverkleidung und Nocken- Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
wellenrad-Abdeckung demontieren demontieren.
Fahrersitz/Kraftstofftank/Luftfilter- Siehe unter "SITZE UND SEITEN-
gehause VERKLEIDUNG”, "KRAFTSTOFFTANK”
UND "LUFTFILTERGEHAUSE” in Kapitel 3.

Motordl Ablassen.

1 Zundkerzenstecker 4 | Losen.

2 Zundkerze 4

3 Schaltstange 1

4 Aktivkohlebehélterschlauch 2 | Losen.

5 Fahrertrittbrett (links) 1

6 Linke Motorverkleidung 1

7 Schaulochschraube, Zundzeitpunkt- 1
markierung

8 Kurbelwellenstopfen 1
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[ %] 10 Nm (1,0 mekg) |

[ %] 48 Nm (4,8 mekg) |

Reihen- Arbeitsschritt/Bauteile An- Bemerkungen
folge zahl
9 Abdeckung, Dekompressionsmagnet- 1
schalter
10 | Nockenwellenrad-Abdeckung 1
11 Dichtung, Nockenwellenrad-Abdeckung | 1
12 PalRhtlse 2

Die Montage erfolgt
Reihenfolge.

in umgekehrter
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Reihen- Arbeitsschritt/Bauteile An- Bemerkungen
folge zahl
Zylinderkopfdeckel demontieren Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.
1 Zylinderkopf-Entluftungsschlauch 1
2 Oltank-Entluftungsschlauch 1
3 Schraube 4 |¢=65mm
4 Schraube 4 | ¢=35mm
5 Schraube 4 | ¢=50mm
6 Schraube 12 | ¢=25mm
7 Hinterer Zylinderkopfdeckel 1
8 Vorderer Zylinderkopfdeckel 1
9 Dichtung, Zylinderkopfdeckel 2
10 PalRhtlse 4
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Reihen-

Arbeitsschritt/Bauteile An- Bemerkungen
folge zahl

11 Distanzstuck, hinterer Zylinderkopf- 1

deckel
12 Distanzsttick,vordererZylinderkopf-dek- 1

kel
13 Dichtung, Distanzstiick 2
14 Pal3hilse 4

Die Montage erfolgt in umgekehrter

Reihenfolge.
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[ %] 20 Nm (2,0 mekg) |

Reihen-
folge

Arbeitsschritt/Bauteile

Bemerkungen

Boo~vour~wNnk

Stolelstangen und Kipphebel
demontieren
StoRelstange

Hinterer Kipphebelsockel
Vorderer Kipphebelsockel
Kipphebelsockel-Dichtung
Pal3hilse

Kipphebelwelle

Kipphebel 1

Kipphebel 2
Sicherungsmutter
Einstellschraube

NNNNPAEBRARNRPRPRERD

Bauteile in der angegebenen Reihenfolge

demontieren.

Die Montage erfolgt

Reihenfolge.

in umgekehrter
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%] 10 Nm (1,0 mekg) |

[%] 10 Nm (1,0 mekg) |

Reihen- Arbeitsschritt/Bauteile An- Bemerkungen
folge zahl
Hydrosto3el demontieren Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.
1 StoRelstangengehause 2
2 Dichtring 4
3 O-Ring 4
4 Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube 1 | Aushéngen.
5 Halterung, Leerlaufdrehzahl- 1
Einstellschraube 1
6 Hinterer Hydrostol3elgehdusedeckel 1
7 Vorderer HydrostoRRelgehdusedeckel 1
8 Hinteres HydrosttRRelgehéuse 1
9 Vorderes HydrostoRelgehause 4
10 HydrostoRel Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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KIPPHEBEL, STOSSELSTANGEN UND

HYDROSTOSSEL DEMONTIEREN

1. Ausrichten:

» OT-Markierung @ auf Impulsgeberrotor (mit
Aussparung @ in Kupplungs-/Impulsgeber-
rotor-Abdeckung)

VVVVVVVVVVV VVVVVVV7VVVVVVVVYYVYYY

a. Die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen.

b. Wenn der Kolben in Zylinder 1 den OT im
Verdichtungshub erreicht, fluchten OT-Mar-
kierung @ und Aussparung ® der Kupp-
lungs-/Impulsgeberrotor-Abdeckung.

c. Sicherstellen, dal3 die Markierungen auf
Nockenwellen-Antriebsrad (€) und-Abtriebs-
rad (@ wie in der Abbildung fluchten.

Falls die Markierungen nicht fluchten, die
Kurbelwelle um 360° gegen den Uhrzeiger-
sinn drehen und wie bei Schritt b erneut pri-

fen.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAALAAALANL

2. Demontieren:
e Kipphebelsockel
(mit Kipphebeln)
3. Demontieren:
e HydrostoRel

HINWEIS:

Die HydrostoRRel nach Position kannzeichnen,
um Verwechslungen beim Einbau zu vermei-
den.

ACHTUNG:

Die demontierten Hydrostol3el nicht auf die
Seite legen.

KIPPHEBEL UND KIPPHEBELWELLEN
KONTROLLIEREN
Der nachfolgende Vorgang gilt fur alle Kipphe-
bel und Kipphebelwellen.
1. Kontrollieren:
 Kipphebel
Beschadigung/Verschlei? — Erneuern.
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2. Kontrollieren:
¢ Kipphebel
Beschadigung/Verschleil3 — Erneuern.

3. Messen:
« Durchmesser der Kipphebel-Bohrung @
Nicht im Sollbereich —+ Erneuern.

Durchmesser der Kipphebel-
Bohrung

15,000 ~ 15,018 mm

4. Messen:
e Durchmesser der Kipphebelwelle
Nicht im Sollbereich —+ Erneuern.

Durchmesser der Kipphebelwelle
14,981 ~ 14,991 mm

5. Errechnen:
* Spiel zwischen Kipphebel und Kipphebel-
welle

HINWEIS:

Den Durchmesser der Kipphebelwelle vom
Durchmesser der Bohrung des Kipphebels ab-
ziehen, um das Spiel zu errechnen.

Spiel tder 0,08 mm— Defekte Teile erneu-
ern.

| Spiel zwischen Kipphebel und
Kipphebelwelle

0,009 ~ 0,037 mm
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KIPPHEBELSOCKEL KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
e Kipphebelsockel
Risse/Beschadigung — Erneuern.

STOSSELSTANGEN KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
 StoRelstangen
 StoRelstangenenden
Verbiegung/Beschadigung —+ Erneuern.

2. Messen:
 StoRelstangen-Schlag
Nicht im Sollbereich —+ Erneuern.

StolRelstangen-Schlag
0,3 mm

HYDROSTOSSEL UND HYDROSTOSSEL-
GEHAUSE KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
e HydrostoRel
Blaufarbung/UberméaRiger  Verschleil3/Pit-
ting/Riefen — Erneuern bzw. Schmier-
system kontrollieren.

2. Kontrollieren:

* HydrostoRelgehduse
Beschadigung/Verschlei3 — HydrostoRel-
gehause erneuern.

«O-Ring @

Beschadigung/Verschleil3 —+ O-Ring erneu-
ern.
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3. Messen:
e HydrostoRRel-AuRendurchmesser @
Nicht im Sollwert— Erneuern.

HydrostoRel-AuRendurchmesser
22,9680 ~ 22,9744 mm

4. Messen:
« HydrostoRelgehause-Innendurchmesser (@
Nicht im Sollwert — Erneuern.

HydrostoRelgehause-Innendurch-
messer

22,990 ~ 23,010 mm

5. Errechnen:
e Spiel zwischen HydrostéRen und Hydro—
stoRelgehause

HINWEIS:

Den HydrostoRel-AuRendurchmesser vom
HydrostoRelgehduse-Innendurchmesser
abziehen, um das Spiel zu errechnen.

Uder 0,072 mm — Defekte Teile erneuern.

Spiel zwischen Hydrostolel
und Hydrost6RRelgehause

0,0156 ~ 0,042 mm

HYDROSTOSSEL ENTLUFTEN
Die Hydrostol3el mussen unter folgenden
Bedingungen entliftet werden.

*Nach Austausch von Bauteilen

« Olaustritt beim Einstellen des Ventilspiels
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1. Entluften:

e HydrostoRel
VVVVVVVVVVVVVVVV V7Y 7VVVVVYVVYVYVYVYYY
a. Einen Behalter mit Motorol fullen und den

Hydrostol3el hineinlegen.

Auf der Kolbenseite mit der Hand Ol in den
Hydrostoliel pumpen, bis keine Luft mehr
entweicht.

ACHTUNG:

* Den HydrostoR3el nicht mehr als notig voll-
pumpen.

(@ Motorol
(2) HydrostoRel
b. Hydrosto3el in den Motor einbauen.

ACHTUNG:

Die HydrostoRel wieder an ihrem urspriing-
lichen Platz einbauen.

c. Den Motor anlassen und warmlaufen lassen.
d. Den Motor ausschalten.
e. Nockenwellenrad-Abdeckung demontieren.

f. Die Nockenwelle drehen und den Kolben
Nr. 1in den OT bringen.

HINWEIS:

Bei ausgebauten Zindkerzen kann die Kurbel-
welle leichtgangig gedreht werden.

A WARNUNG

Der Motor wird sehr heil3.

g. Wenn der Kolben Nr. 1 im oberen Totpunkt
(OT) steht, die Position des Nockenwellen-
Abtriebsrads bei Maximalhub des Hydro-
stoRels markieren.

(D OT-Stanzmarkierung am VentilstoRel

(2) zylinder 2 EinlaBseite  Héchster Punkt
(@ zylinder 1  AuslaBseite  Hochster Punkt
(4) zylinder 1 EinlaBseite  Ho6chster Punkt
(®) zylinder 2 AuslaRseite Hochster Punkt
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h. Die Kurbelwelle drehen und die Maximal-
hubpositionen der zu entliftenden Hydro-
stolBel am Nockenwellen-Antriebsrad mar-
kieren.
<Beispiel: Entliftung des HydrostolRels des
Zylinders Nr. 2 auf der Einla3seite>

(D Maximalhubposition des HydrostoRels des
Zylinders Nr. 2 (Einla3seite)

(@ OT-Stanzmarkierung

HINWEIS:

Zum Entliften den betreffenden HydrostofRel
anhand der Markierungen auf dem Nockenwel-
len-Antriebsrad in Maximalhubposition bringen.

i. HydrostoRel unter Bezug auf die Markierun-
gen am Nockenwellen-Antriebsrad in Maxi-
malhubposition bringen und funf Minuten
lang in dieser Position lassen.

. Sollen weitere HydrostolR3el entliftet werden,
die obigen Schritte “h” und “i” wiederholen.

AAAAAAAAAAAAAAAAAANAAAAAAALAALAAALAL

STOSSELSTANGENGEHAUSE KONTROL-
LIEREN
1. Kontrollieren:
« StoRelstangengehause @
Risse/Beschadigung — Erneuern.
« Dichtring @
*O-Ring ®
Beschéadigung/Verschleild — Dichtring und
O-Ring als Satz erneuern.

HYDROSTOSSEL UND STOSSELSTANGEN-
GEHAUSE MONTIEREN
1. Montieren:

¢ StoRelstangengehause (vorn und hinten)

e HydrostoRel

HINWEIS:

e Die HydrostoRel wieder an ihrem urspringli-
chen Platz einbauen.

e Nach der Montage der HydrostdR3el das Ober-
teil der StoR3el von oben mit Motor6l befillen.
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2. Montieren:
* Dichtringe @
*O-Ringe @
« StoRelstangengehause 3

3. Montieren
* HydrostoRelgehdusedeckel O
e Halterung, Leerlaufdrehzahl-Einstell-
schraube 2)
4. Einhangen:
« Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube 3

5. Montieren:
«O-Ringe @
« Dichtringe 2

KIPPHEBEL UND STOSSELSTANGEN
MONTIEREN
Der nachfolgende Vorgang gilt fiir beide Zylinder
1. Montieren:
« Kipphebel @
« Kipphebelwellen (2)
(auf Kipphebelsockel)

HINWEIS:

Die Gewindebohrung @ der Kipphebelwelle
mufd nach aul3en weisen.
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2. Montieren:
* PaRhiilsen @
» Kipphebelsockeldichtung )

3. Montieren:
e Kipphebelsockel
(mit Kipphebel)

* StoRelstangen
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVYYVYYVYYY
a. Den Kipphebelsockel auf den Zylinderkopf

setzen.
b. Die StdRelstangen montieren.

HINWEIS:

eSicherstellen, dal} die StdRelstangen wie
abgebildet korrekt zwischen Kipphebel und
VentilstoRRel eingesetzt werden. Die Abbildung
zeigt den Blickwinkel von der rechten Motor-
radseite.

Hinterer Zylinder

Vorderer Zylinder

(D Kipphebel, EinlaBseite

(2 Kipphebel, AuslaBseite

(3 HydrostoRel, Einla

(4) HydrostoRel, Auslai

* Die Kugelzapfen am Ende der Stol3elstangen
mit Motordl schmieren.

c. Die Schrauben des Kipphebel-Sockels
montieren.

HINWEIS:

Die Schrauben des Kipphebelsockels in meh-
reren Schritten tber Kreuz anziehen.

\ Schraube, Kipphebelsockel
%% 10 Nm (1,0 mekg)

AAAAAAAAAAAAAAAAAANANAAAALAAALAALAAALAD
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ZYLINDERKOPFDECKEL MONTIEREN
Der nachfolgende Vorgang gilt far beide
Zylinder
1. Montieren:
e PaRhiilsen @
« Distanzeinsatz-Dichtung 2

2. Montieren
e Distanzeinsatz @

Y] 10 Nm (1,0 m<kg) |

3. Montieren:
e PaRhiilsen (D
+ Dichtung, Zylinderkopfdeckel 2)

4. Montieren:
« Zylinderkopfdeckel @D
[ %] 10 Nm (1,0 mekg) |
Schrauben 2): ¢ =35 mm
Schrauben 3): ¢ = 35 mm
Schrauben @): ¢ = 50 mm
Schrauben ®): ¢ = 65 mm

5. Anschliel3en:
« Oltank-Entliiftungsschlauch @
« Zylinderkopf-Entliftungsschlauch 2)

5-26
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NOCKENWELLENRAD-ABDECKUNG UND
LINKEN MOTORDECKEL MONTIEREN
1. Montieren:

« Paffiilsen @

¢ Dichtung, Nockenwellenrad-Abdeckung ®

2. Montieren:
» Nockenwellenrad-Abdeckung O
¢ Abdeckung, Dekompressionsmagnet-
schalter (2)

3. Montieren:
« Kurbelwellenstopfen @
e Schaulochschraube, Zlndzeitpunktmarkie-

rung @

4. Montieren:
e Linken Motordeckel @

5. Montieren:
« Fahrertrittbrett (links) @
6. Anschliel3en:
¢ Aktivkohlebehalterschlauche
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7. Montieren:
* Schaltstange @

8. Montieren:
e Ziindkerzen
9. Anschlie3en:
e ZUndkerzenstecker

HINWEIS:

Siehe unter "KABEL- UND SEILZUG-
FUHRUNG” in Kapitel 2.

Nach vorn

10. Befillen:
* Oltank
(mit der angegebenen Menge des empfohle-
nen Motordls)
Siehe unter "MOTOROL WECHSELN” in
Kapitel 3.

11. Montieren:
e Luftfiltergehéuse
» Kraftstofftank
e Fahrersitz
Siehe unter "LUFTFILTERGEHAUSE”,
"KRAFTSTOFFTANK” UND "SITZE UND
SEITENVERKLEIDUNG” in Kapitel 3.

12. Einstellen:
e Einbaulange der Schaltstange
Siehe unter "SCHALTHEBEL EINSTELLEN”
in Kapitel 3.

5-28




O

NOCKENWELLEN | ENG

NOCKENWELLEN

%) 8
ol

9 %] 7 Nm (0,7 mekg) |

%] 10 Nm (1,0 mekg) |

[ %] 30 Nm (3,0 mekg) |

Y] 52 Nm (5,2 mekg) |

[%] 7 Nm (0,7 mekg) |

Reihen- Arbeitsschritt/ Bauteile An- Bemerkungen
folge zahl
Nockenwellen demontieren
HydrostoRel Siehe unter "KIPPHEBEL, STOSSEL-
STANGEN UND HYDROSTOSSEL".
Schalldampfer/Abgaskrimmer Siehe unter "MOTOR”.

Dekompressionsmagnetschalter
Dekompressionsstange, lang
Dekompressionsstange, kurz
Nockenwellen-Antriebsrad

Keil

Nockenwellen-Abtriebsrad

Keil

Olférderleitung

92 mm
78 mm

O~NO N WNR
PRRPRRRPRRR
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[%] 7Nm (0,7 mekg) |

Op 8
%\%

9 W] 7Nm(©07mekg) ]

%] 10 Nm (1,0 mekg) |

Y] 30 Nm (3,0 mekg) |

% ]52 Nm (5,2 mekg)@]

Reihen- Arbeitsschritt/Bauteile An- Bemerkungen
folge zahl

9 Nockenwellenlagerdeckel 1

10 Dichtung, Nockenwellendeckel 1

11 PaRhtlse 1

12 | Abdeckscheibe, Nockenwelle des 1

vorderen Zylinders

13 Nockenwelle, vorderer Zylinder 1

14 Nockenwelle, hinterer Zylinder 1
Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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NOCKENWELLEN DEMONTIEREN
1. Lockern:
¢ Schrauben der Abdeckscheibe der Nocken-
welle des vorderen Zylinders @
« Schraube des Nockenwellen-Antriebsrads (2)

HINWEIS:

eZwischen Nockenwellen-Antriebsrad und
Abtriebsrad eine zusammengefaltete Kupfer-
scheibe Q) einsetzen, um die Zahnrader zu
arretieren.

e Dabei nicht die Verzahnung von Nockenwellen-
Antriebsrad und -Abtriebsrad beschadigen.

2. Lockern:
« Mutter des Nockenwellen-Abtriebsrads (1)

HINWEIS:

e Zwischen Nockenwellen-Antriebsrad und
-Abtriebsrad eine zusammengefaltete Kupfer-
scheibe (@) einsetzen, um die Nockenwellen
Zu arretieren.

e Dabei nicht die Verzahnung von Nockenwellen-
Antriebsrad und -Abtriebsrad beschadigen.

3. Demontieren:
* Abdeckscheibe der Nockenwelle des vorde-
ren Zylinders
« Nockenwellen-Antriebsrad D
» Nockenwellen-Abtriebsrad (2)
*Keile

HINWEIS:

Die Kurbelgeh&ausebohrung mit einem sau-
beren Lappen (@ abdecken, damit die Keile
nicht in das Kurbelgehause fallen.

4. Demontieren:
« Olférderleitung @
* Nockenwellenlagerdeckel @
(zusammen mit den Nockenwellen)

HINWEIS:
Die Schrauben missen in mehreren Durch-
gangen kreuzweise um jeweils 1/4-Umdrehung

gelockert werden. Sind alle Schrauben gelok-
kert, diese vollstandig herausdrehen.
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NOCKENWELLEN KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
*Nocken
Blaufarbung/Pitting/Riefen — Nockenwelle
erneuern.

2. Messen:
« Nockenabmessungen @ und (©
Nicht im Sollbereich — Nockenwelle erneuern.

Nockenabmessungen, Minimum
EinlaRnocken
@ 36,494 mm
® 31,850 mm

Auslalinocken
11151001 @ 36,454 mm

(® 31,850 mm

11151002

3. Messen:
eDurchmesser der Nockenwellen-Lager-
zapfen (Kurbelgehauseseite) @
Nicht im Sollbereich —+ Nockenwelle erneuern.

Durchmesser der Nocken-

wellen-Lagerzapfen

(Kurbelgehauseseite)
24,937 ~ 24,950 mm

4. Messen:
eDurchmesser der Nockenwellen-Lager-
zapfen (Nockenwellendeckelseite) (o)
Nicht im Sollbereich —+ Nockenwelle erneuern.

Durchmesser der Nocken-
wellen-Lagerzapfen
(Lagerdeckelseite)

27,967 ~ 27,980 mm
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5. Messen:
eDurchmesser der Kurbelgehausebohrun-
gen©
Nicht im Sollbereich — Kurbelgehause
erneuern.

Bohrungsdurchmesser,
Kurbelgehause

25,000 ~ 25,021 mm

6. Messen:
e Durchmesser, Bohrungen im Nockenwellen-
Lagerdeckel @
Nicht im Sollbereich — Nockenwellen-
Lagerdeckel erneuern.

Bohrungsdurchmesser,
Nockenwellen-Lagerdeckel

28,000 ~ 28,021 mm

7. Errechnen:
e Spiel zwischen Nockenwelle und Kurbel-
gehause
Nicht im Sollbereich — Defekte Teile erneuern.

HINWEIS:
Den Durchmesser der Nockenwellen-Lager-
zapfen (Kurbelgehauseseite) vom Durchmes-

ser der Bohrung im Kurbelgehause abziehen,
um das Spiel zu errechnen.

Spiel zwischen Nockenwelle
und Kurbelgehause

0,050 ~ 0,084 mm

8. Errechnen:

e Spiel zwischen Nockenwelle und Nocken-

wellen-Lagerdeckel

Nicht im Sollbereich — Defekte Teile erneuern.
HINWEIS:
Den Durchmesser der Nockenwellen-Lager-
zapfen (Lagerdeckelseite) vom Durchmesser
der Bohrung im Nockenwellen-Lagerdeckel
abziehen, um das Spiel zu errechnen.

Spiel zwischen Nockenwelle
und Nockenwellen-Lagerdeckel

0,020 ~ 0,054 mm
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9. Kontrollieren:
* Nockenwellen-Antriebsrader
* Nockenwellen-Abtriebsrader
Absplitterungen/Pitting/ Schwergangigkeit/
Verschlei3 ~ Defekte Teile erneuern.

DEKOMPRESSIONSSYSTEM  KONTROL-
LIEREN
1. Kontrollieren:

e Dekompressionssystem

HINWEIS:

*Bei der Kontrolle des Dekompressionssys-
tems muf3 die Dekompressionsstange in die
Nockenwelle eingesetzt sein.

e Kontrollieren, ob der Stift @ an der Nocken-
welle herausragt.

e Kontrollieren, ob sich die Dekompressions-
stange leichtgangig bewegt. @

2. Kontrollieren:
* Dekompressionsstangen
Verbiegung/Beschadigung — Erneuern.
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OLFORDERLEITUNG KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
« Olférderleitung @
Beschadigung —+ Erneuern.
Verstopfung — Spulen und mit Druckluft
durchblasen.
*O-Ringe @
Beschadigung/Verschleild — Erneuern.

NOCKENWELLEN MONTIEREN
1. Montieren:
*Nockenwellen
(in den Nockenwellen-Lagerdeckel)
* Abdeckscheibe der Nockenwelle des vorde-
ren Zylinders

HINWEIS:

e Lagerzapfen und Nocken der Nockenwelle mit
Molybdéandisulfidol schmieren.

«Die Stanzmarkierung @ an der Nockenwelle
des hinteren Zylinders auf die Stanzmarkie-
rung ® an der Nockenwelle des vorderen
Zylinders ausrichten.

2. Montieren:
¢ Abdeckscheibe der Nockenwelle des vorde-
ren Zylinders @D
HINWEIS:
Die Schrauben mit den Fingern anziehen.

3. Montieren:
e PaRhiilsen @
eDichtung des Nockenwellendeckels @
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4. Montieren:
* Nockenwellendeckel @D
(zusammen mit den Nockenwellen)
« Olférderleitung )

HINWEIS:

Die Schrauben des Nockenwellendeckels kreuz-
weise in mehreren Durchgangen festziehen.

5. Montieren:
*Keile
« Nockenwellen-Antriebsrad @)
« Nockenwellen-Abtriebsrad 2

HINWEIS:

¢ Die Kurbelgehausebohrung mit einem saube-
ren Lappen (3 abdecken, damit die Keile nicht
in das Kurbelgehause fallen.

«Die Stanzmarkierung @ am Nockenwellen-
Antriebsrad @ auf die Stanzmarkierung(® am
Nockenwellen-Abtriebsrad (2) ausrichten.

eEinen Kreuzschlitz-Schraubendreher in eine
der Bohrungen im aufReren Nockenwellen-
Abtriebsrad einflhren und das Zahnrad
drehen, bis die Verzahnungen beider
Abtriebsrader im Eingriff sind. Bei der Montage
mussen die Zahnrader des Abtriebsrades un-
bedingt ineinander greifen.

6. Montieren:
¢ Beilegscheiben
e Schraube, Nockenwellen-Antriebsrad
e Mutter, Nockenwellen-Abtriebsrad

7. Festziehen:
« Mutter, Nockenwellen-Abtriebsrad @)

[%] 52 Nm (5,2 mekg) |

HINWEIS:

e Zwischen Nockenwellen-Antriebsrad und
Abtriebsrad eine zusammengefaltete Kupfer-
scheibe (2) einsetzen, um die Zahnrader zu
arretieren.

*Nicht die Verzahnung von Nockenwellen-
Antriebsrad und -Abtriebsrad beschéadigen.
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8. Festziehen:
 Schraube, Nockenwellen-Antriebsrad @
[ %] 30 Nm (3,0 mekg) |
e Schraube der Abdeckscheibe der Nocken-
welle des vorderen Zylinders ®

HINWEIS:

eZwischen Nockenwellen-Antriebsrad und
-Abtriebsrad eine zusammengefaltete Kupfer-
scheibe @) einsetzen, um die Zahnrader zu
arretieren.

eNicht die Verzahnung von Nockenwellen-
Antriebsrad und -Abtriebsrad beschadigen.

9. Montieren:
e Dekompressionsstange, kurz @®
« Dekompressionsstange, lang 2

10. Montieren:
« Dekompressionsmagnetschalter O

11. Montieren:

e HydrostoRel

* Sto3elstangen

¢ Kipphebel

* Zylinderkopfdeckel
Siehe unter "KIPPHEBEL, STOSSEL-
STANGEN UND HYDROSTOSSEL”".

* Abgaskrimmer

e Schalldampfer
Siehe unter "MOTOR".
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12. Beflillen:
« Oltank
(mitder angegebenen Menge des empfohle-
nen Motorols)
Siehe unter "MOTOROL WECHSELN" in
Kapitel 3.
13. Montieren:
o Luftfiltergeh&ause
e Kraftstofftank
e Fahrersitz
Siehe unter "LUFTFILTERGEHAUSE”,
"KRAFTSTOFFTANK” und "SITZE UND
SEITENVERKLEIDUNG” in Kapitel 3.
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%] 50 Nm (5,0 mekg) |

Y] 39 Nm (3,9 mekg) |

0
18 Nm (1,8 mek Q)
[ m (1,8 mekg) L@‘.Aﬁ-

New
[%] 21 Nm (2,1 mekg) |

Reihen- Arbeitsschritt/ Bauteile An- Bemerkungen
folge zahl
Zylinderkopf demontieren Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
Fahrersitz/Kraftstofftank/Luftfiltergehause demontieren.
Siehe unter "SITZE UND SEITEN-
VERKLEIDUNG”, "KRAFTSTOFFTANK”
und "LUFTFILTERGEHAUSE” in Kapitel 3.
Vergaser/Vergasersaugrohr Siehe unter "WVERGASERANLAGE" in
Kapitel 6.
Schalldampfer/Abgaskrimmer Siehe unter "MOTOR”".
Kipphebel/StdRelstangengehduse Siehe unter "KIPPHEBEL, STOSSEL-
STANGEN UND HYDROSTOSSEL".
1 Leitung (Sekundarluft-System des 1 |Losen
hinteren Zylinders)
2 Leitung (Sekundarluft-System des 1 |Losen
vorderen Zylinders)
3 Dichtung 2
4 Olférderleitung 1
5 Kupferscheibe 4
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%] 50 Nm (5,0 mekg) |

Y] 39 Nm (3,9 mekg) |
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Y] 18 Nm (1,8 mekg) LQ’”G

[ %] 21 Nm (2,1 mekg) |

Reihen- Arbeitsschritt/ Bauteile An- Bemerkungen
folge zahl

6 Kupferscheibe 2

7 Hinterer Zylinderkopf 1

8 Vorderer Zylinderkopf 1

9 Zylinderkopfdichtung 2

10 Pal3hllse 4
Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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ZYLINDERKOPFE DEMONTIEREN
1. Demontieren:
e Zylinderkopf

HINWEIS:

eDie Muttern in der gezeigten Reihenfolge
l6sen.

e Die Muttern jeweils nur um eine 1/4-Umdre-
hung lockern. Nachdem alle Muttern aus-
reichend gelockert sind, ganz abnehmen.

ZYLINDERKOPFE KONTROLLIEREN
Der nachfolgende Vorgang gilt fur alle Zylinder-
kopfe
1. Entfernen:
« Olkohleablagerungen in den Brennraumen
(mit abgerundetem Schaber)

HINWEIS:

Keine scharfkantigen Werkzeuge verwenden,
um Beschadigungen und Kratzer in folgenden
Bereichen zu vermeiden:

e Kerzenbohrung/-gewinde

* Ventilsitze

2. Kontrollieren:
*Zylinderkopf
Beschadigung/Kratzer —+ Austauschen.
3. Messen:
* Zylinderkopf-Planflachenverzug
Nicht im Sollbereich — Zylinderkopf plan-
schleifen.

Zylinderkopf-Verzugsgrenze
0,10 mm

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYY

a. Haarlineal und Fuhlerlehre kreuzweise Uber
den Zylinderkopf halten.

b. Den Verzug messen.

c. Bei Uberschreitung der Verzugsgrenze den
Zylinderkopf wie folgt planschleifen.
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d. Den Zylinderkopf mit NaRschleifpapier
(Kérnung 400 ~ 600) auf einer ebenen Fla-
che in Achterbewegungen abschleifen.

HINWEIS:

Den Zylinderkopf mehrmals drehen, um einen
gleichmalligen Abtrag zu gewéahrleisten.

AAAAAAAAAAALAALAALAALAAALMAALMAALAALAALAALAAALAALAALAALDD

OLFORDERLEITUNG KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
« Olférderleitung @
Beschadigung — Erneuern.
Verstopfung — Spulen und mit Druckluft
ausblasen.

ZYLINDERKOPFE MONTIEREN
1. Montieren:
e PaRhiilsen @

« Dichtung @

2. Montieren:
e Zylinderkopfe
* Beilegscheiben
e Zylinderkopfmuttern (M12: 1 ~ 4)
[ %] 50 Nm (5,0 mekg) |
e Zylinderkopfmuttern (M10: 5, 6)
[ %] 39 Nm (3,9 mekg) |

HINWEIS:

* Das Gewinde der Zylinderkopfmuttern mit Mo-
tordl schmieren.

*Die Zylinderkopfmuttern mit dem vorge-
schriebenen Anzugsmoment in der gezeigten
Reihenfolge in zwei Schritten festziehen.
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3. Montieren:
* Kupferscheiben
« Olférderleitung O
« Olférderleitung, Schrauben (M10)
[ %] 21 Nm (2,1 mekg) |
« Olférderleitung, Schrauben (M8)
[Y%] 18 Nm (1,8 mekg) |

4. Montieren:
 Dichtungen
e Leitung des Sekundarluft-Systems fur den
vorderen Zylinder @O
e Leitung des Sekundarluft-Systems fur den
hinteren Zylinder

5. Montieren:

 Kipphebel

* Zylinderkopfdeckel

Siehe unter "KIPPHEBEL, STOSSEL-
STANGEN UND VENTILSTOSSEL".

e Schalldampfer

¢ Abgaskrimmer

Siehe unter "MOTOR".

*\/ergaser

Siehe unter "VERGASERANLAGE” in
Kapitel 6.

e Luftfiltergehause

e Kraftstofftank

e Fahrersitz

Siehe unter “LUFTFILTERGEHAUSE”,
"KRAFTSTOFFTANK” und "SITZE UND
SEITENVERKLEIDUNG” in Kapitel 3.
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Reihen- Arbeitsschritt/ Bauteile An- Bemerkungen
folge zahl
Ventile und Ventilfedern demontieren Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.
Der nachfolgende Vorgang gilt fir beide
Zylinder.
Zylinderkopf Siehe unter "ZYLINDERKOPFE”
1 Ventilkeil 4
2 Oberer Federsitz 4
3 AuRere Ventilfeder 4
4 Innere Ventilfeder 4
5 EinlaRventil 2
6 Auslal3ventil 2
7 Ventilschaftdichtung 4
8 Unterer Federsitz 4
Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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VENTILE DEMONTIEREN

Der nachfolgende Vorgang gilt fur alle Ventile
und dazugehdrigen Teile.

HINWEIS:

Vor dem Ausbau ber Teile aus dem Zylinderkopf
(z. B. Ventile, Ventilfedern, Ventilsitz) sicher-
stellen, dal die Ventile dicht schliel3en.

1. Kontrollieren:
*Ventile
(auf Undichtigkeit)
Undichtigkeit am Ventilsitz — Ventilkegel,
Ventilsitz und Sitzbreite kontrollieren.
Siehe unter "VENTILSITZE KONTROL-
LIEREN”
VVVVVV VVVVVVV V7V V7 V7V YVVVVVYYVYYY
a. Sauberes Losungsmittel @ in Ein- und Aus-
lasse gielen.
b. Sicherstellen, dal die Ventile korrekt abdichten.

HINWEIS:

Am Ventilsitz @ darf sich keine Undichtigkeit
zeigen.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAALAAAALAL

2. Demontieren:
o \Ventilkeile

HINWEIS:

Die Ventilfedern mit dem Ventilfederspanner @O
zusammenpressen, um die Ventilkeile abzu-
nehmen.

QL Ventilfederspanner
Vg 90890-04019

3. Demontieren:
e Oberen Federsitz D)
« AuRere Ventilfeder 2)
e Innere Ventilfeder 3
«Ventil @
« VVentilschaftdichtung ®
e Unteren Federsitz &)
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HINWEIS:
Alle Teile nach Zugehorigkeit kennzeichnen,
damit sie wieder an der ursprunglichen Stelle
eingebaut werden kénnen.

EAS00239

VENTILE UND VENTILFUHRUNGEN
KONTROLLIEREN
Der nachfolgende Vorgang qilt fur alle Ventile
und Ventilfhrungen.
1. Messen:

¢ Ventilschaftspiel

Ventilschaftspiel =
Ventilfihrungsdurchmesser (@ —
Ventilschaftdurchmesser (b

Nicht im Sollbereich — VentilfUhrung erneu-
ern.

| Ventilschaftspiel
Einlal

0,010 ~ 0,037 mm

<VerschleiRgrenze>: 0,08 mm
AuslalR

0,025 ~ 0,052 mm

<VerschleiRgrenze>: 0,1 mm

2. Erneuern:
* Ventilfuhrung
HINWEIS:

Den Zylinderkopf in einem Ofen auf 100°C
erhitzen, umden Ein- und Ausbau zu erleich-
tern und um korrekten Sitz zu erzielen.
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VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYYVYYY

a. Die Ventilfihrung mit einem VentilfUhrungs-
Austreiber @ entfernen.

b. Die neue Ventilfiihrung mit einer Ventil-
fuhrungs-Einbauhtlse (2 und einem Ventil-
fuhrungs-Austreiber @D hineintreiben.

c. Nach dem Einpassen die Flihrung mit einer
Ventilfihrungs-Reibahle @ bearbeiten, bis
das korrekte Spiel entsteht.

HINWEIS:

Nach Austausch der Ventilfihrung den Ventil-
sitz nacharbeiten.

(45| Ventilfiihrungs-Austreiber (6 mm)
74 90890-04064

Ventilfuihrungs-Einbauhtlse (6 mm)
90890-04065

Ventilfihrungs-Reibahle (6 mm)
90890-04066

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAAALAL

3. Entfernen:
* Olkohleablagerungen
(von Ventilteller und -sitz)
4. Kontrollieren:
o Ventilteller
Pitting/Verschleil? — Ventilteller nachschleifen.
¢ Ventilschaftende
Pilzartige Verformung oder gro3erer Durch-
messer als am unteren Schaft — Ventil
erneuern.
5. Messen:
« Ventiltellerstarke @
Nicht im Sollbereich — Ventil erneuern.

Ventiltellerstarke
0,7~ 1,3 mm

<VerschleiRgrenze>: 0,4 mm
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6. Messen:
¢ Ventilschaftschlag
Nicht im Sollbereich — Ventil erneuern.

HINWEIS:

*Beim Einbau eines neuen Ventils mufR auch
die VentilfUhrung ausgetauscht werden.

eNach einem Ausbau eines Ventils dessen
Schaftdichtung austauschen.

Ventilschaftschlag, Schlaggrenze
0,01 mm

VENTILSITZE KONTROLLIEREN
Der nachfolgende Vorgang gilt fur alle Ventile
und Ventilsitze.
1. Entfernen:
* Olkohleablagerungen
(von Ventilteller und Ventilsitz)
2. Kontrollieren:
* Ventilsitz
Pitting/Verschleil — Zylinderkopf erneuern.
3. Messen:
« Ventilsitzbreite (@
Nicht im Sollbereich — Zylinderkopf erneuern.

Ventilsitzbreite
EinlaR: 0,9 ~ 1,1 mm
<Verschlei3grenze>: 2,0 mm

AuslafR: 0,9 ~ 1,1 mm
<Verschlei3grenze>: 2,0 mm

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYYVYYY

a. Tuschierfarbe (Dykem) @@ auf den Ventil-
kegel auftragen.

b. Das Ventil in den Zylinderkopf einsetzen.

c. Das Ventil fest durch die Ventilfilhrung
gegen Ventilsitz dricken, um einen deut-
lichen Abdruck zu erhalten.
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d. Die Ventilsitzbreite messen.

HINWEIS:

Die Kontaktflache von Ventilteller und Ventilsitz
ist aufgrund der Farbverteilung sichtbar.

AAAAAAAAAAALAALAALAALAAALMAALMAALAALAALAALAALAALAALAALAALDD

4. Einschleifen:
o \Ventilteller
¢ \entilsitze

HINWEIS:

Nach Austausch des Zylinderkopfes oder von
Ventil und Ventilfihrung missen Ventilteller und
-sitz eingeschliffen werden.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVYVYYVYYY
a. Grobkoérnige Schleifpaste (@ auf den Ventil-
kegel auftragen.

ACHTUNG:

Darauf achten, daf? die Schleifpaste nicht zwi-
schen Ventilschaft und Ventilfiihrung gelangt.

b. Ventilschaft mit Molybdandisulifddl schmieren.

Ventil in Zylinderkopf einsetzen.

d. Das Ventil hin- und herdrehen, bis Ventilkegel
und Ventilsitz gleichmaRig angeschliffen sind.
Danach die Schleifpaste vollstandig entfernen.

HINWEIS:

Die beste Wirkung wird erzielt, wenn das Ventil
zwischen den Handflachen gedreht und dabei
leicht gegen den Ventilsitz gedrickt wird.

o

e. Feinkdrnige Schleifpaste auf den Ventilkegel
auftragen und die obigen Schritte wiederholen.
f. Nach jedem Schleifvorgang die Schleifpaste
vollstandig von Ventilkegel und -sitz entfernen.
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g. Tuschierfarbe (Dykem) (® auf den Ventil-
kegel auftragen.

h. Das Ventil in den Zylinderkopf einsetzen.

i. Das Ventil fest durch die Ventilfihrung
gegen Ventilsitz dricken, um einen deut-
lichen Abdruck zu erhalten.

j. Die Ventilsitzbreite erneut messen. Falls sie
nicht im Sollbereich ist, den Ventilsitz erneut

einschleifen.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALDAAAALAAALANL

VENTILFEDERN KONTROLLIEREN
Der nachfolgende Vorgang gilt fur alle Ventilfe-
dern.
1. Messen:
 Ungespannte Lange der Ventilfeder @
Nicht im Sollbereich — Ventilfeder erneuern.

Ungespannte Lange der
Ventilfeder (Ein- und Auslafd)
Innere Ventilfeder
38,26 mm
<VerschleiRgrenze>: 36,26 mm
AuRere Ventilfeder
43,25 mm
<VerschleiRgrenze>: 41,26 mm
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2. Messen:
* Federdruck bei Einbaulange @
Nicht im Sollbereich — Ventilfeder erneuern.

(b) Einbaulange

& Federdruck
(bei Einbaulange)
Innere Ventilfeder, Ein- und
Auslaf}

6,3 ~ 7,3 kg bei 29,0 mm
AuRere Ventilfeder, Ein- und
Auslaf}

13,9 ~ 16,1 kg bei 31,0 mm

3. Messen:
« Abweichung vom rechten Winkel @
Nicht im Sollbereich — Ventilfedern erneuern.

Max. Abweichung vom rechten
Winkel

Innere Ventilfeder, Ein- und
Auslal?

2,4 mm
AuRere Ventilfeder, Ein- und
Auslal}

2,4 mm

EAS00246

VENTILE MONTIEREN
Der nachfolgende Vorgang gilt fur alle Ventile
und dazugehdrigen Teile.
1. Entgraten:
e Ventilschaftende
(mit Speckstein)
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2. Schmieren:
«Ventilschaft @
« \entilschaftabdichtung 2)
® (mit empfohlenem Schmiermittel)

Empfohlenes Schmiermittel
Molybdandisulfidol

Q

g |

3. Montieren:
e Unteren Federsitz @
« VVentilschaftdichtung 2
«Ventil ®
e Innere Ventilfeder @)
« AuRere Ventilfeder 5
e Oberen Federsitz 6
(in den Zylinderkopf)

HINWEIS:

11171202

Ventilfedern mit der gréReren Steigung @ nach

oben einbauen.

(@ kleinere Steigung

11172002

4. Montieren:
o \entilkeile

HINWEIS:

Die Ventilfeder mit Ventilfederspanner @
zusammendrucken und die Ventilkeile einsetzen.

QL Ventilfederspanner
4 90890-04019

-.l P;-‘! il
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5. Um den Sitz der Ventilkeile zu sichern, mit

einem Kunststoffhnammer leicht auf den
Ventilschaft schlagen.

ACHTUNG:

Nicht zu hart auf das Ventil schlagen, um
Schaden zu vermeiden.

6. Montieren:
e Zylinderkopf
Siehe unter "ZYLINDERKOPFE".
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EAS00251

ZYLINDER UND KOLBEN

Reihen- Arbeitsschritt/ Bauteile An- Bemerkungen
folge zahl
Zylinder und Kolben demontieren Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
Zylinderkopfe demontieren.
Siehe unter “ZYLINDERKOPFE”.
1 Zylinder 2
2 Zylinderdichtung 2
3 Pal3hilse 4
4 Kolbenbolzensicherung 4
5 Kolbenbolzen 2
6 Kolben 2
7 Oberster Ring 2
8 2. Ring 2
9 Olabstreifring 2
Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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ZYLINDER UND KOLBEN DEMONTIEREN
Der nachfolgende Vorgang gilt fir alle Zylinder
und Kolben.
1. Demontieren:

« Kolbenbolzensicherung @

«Kolbenbolzen 2)

eKolben @

ACHTUNG:

Den Kolbenbolzen niemals mit einem Ham-

mer heraustreiben.

HINWEIS:
N o my oo *Vor dem Ldsen der Kolbenbolzensicherung
I L die Offnung des Kurbelgehauses mit einem

sauberen Putzlappen abdecken, damit die
Bolzensicherung nicht in das Kurbelgehduse
fallen kann.

11221001 * Die Kolbenbdden fur den spateren Wiederein-

bau markieren.

*\Vor dem Ausbau des Kolbenbolzens die Ring-
nuten des Bolzens und den Bolzenbohrungs-
bereich entgraten. LaRt sich der Kolbenbolzen
trotzdem nur schwer l6sen, einen Kolbenbol-
zen-Abzieher @) verwenden.

QL Kolbenbolzen-Abzieher
4 90890-01304

2. Demontieren:
¢ Obersten Ring
*2. Ring
« Olabstreifring

HINWEIS:

Zum Ausbau der Kolbenringe die Ringenden
mit den Fingern spreizen, dann die gegeniber-
liegende Ringseite hochschieben und tUber den
Kolbenboden abziehen.

EAS00258
ZYLINDER UND KOLBEN KONTROLLIEREN
Der nachfolgende Vorgang gilt fir alle Zylinder
und Kolben.
1. Kontrollieren:
* Kolbenhemd
e Zylinderwand
Vertikale Riefen — Zylinder, Kolben und
Kolbenringe als Satz erneuern.
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2. Messen:
* Kolbenlaufspiel
- VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVYYVYYY
_____ a. Die Zylinderbohrung "C” mit einem Innen-
<~ Ds _D:‘ N mikrometer messen.
Sl T > HINWEIS:
Die Zzylinderbohrung "C” sowohl parallel als
auch im rechten Winkel zur Kurbelwelle mes-
~ = sen. AnschlieBend den Durchschnitt der MeR-

werte ermitteln.

(5| Innenmikrometer
V4 90890-03017

Zylinderbohrung 95,000 ~ 95,010 mm
uCH ! '
Maximale
Konizitat “T” 0.05 mm
Ovalitat “R” 0,05 mm

“C"= Maximalwertvon D ; ~ Dg

“T"= Maximalwert von D 1 oderD, —
Maximalwert von D gor Dg

“R"= Maximalwert von D 1, Dz oder D5
— Maximalwert von D ,, D4 oder Dg

b. Falls der Durchmesser nicht im Sollbereich
liegt, Zylinder, Kolben und Kolbenbolzen als
Satz austauschen.

c. Den Kolbenhemd-Durchmesser "P” mit

einem Mikrometer messen.

(5| Mikrometer
& 90890-03009

(@5 mm oberhalb Kolbenunterkante

Kolbenhemd-
Durchmesser “P”

Standard 94,960 ~ 94,975 mm

d. Falls der Durchmesser nicht im Sollbereich
liegt, Zylinder, Kolben und Kolbenbolzen als
Satz austauschen.

e. Das Kolbenlaufspiel mit folgender Formel
errechnen.

Kolbenlaufspiel =
Zylinderbohrung “C” —
Kolbenhemd-Durchmesser “P”
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»

11221402

11221401
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Kolbenlaufspiel
0,025 ~ 0,050 mm

<VerschleiRgrenze>: 0,15 mm

f. Falls das Laufspiel nicht im Sollbereich liegt,
Zylinder, Kolben und Kolbenbolzen als Satz

erneuern.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAD

KOLBENRINGE KONTROLLIEREN
1. Messen:
e Ringnutspiel
Nicht im Sollbereich —+ Kolben und Kolben-
ringe als Satz erneuern.

HINWEIS:

Vor dem Messen des Ringnutspiels die Ol-
kohleablagerungen an Kolbenringen und Ring-
nuten entfernen.

Ringnutspiel
Oberster Ring

0,03 ~ 0,08 mm

<VerschleiRgrenze>: 0,12 mm
2. Ring

0,03 ~ 0,07 mm

<VerschleiRgrenze>: 0,12 mm

2. Einsetzen:

* Kolbenring
(In Zylinderbohrung)
HINWEIS:

Den Kolbenring mit dem Kolbenboden in den
Zylinder schieben.

(@ 10 mm

3. Messen:

 StoRRspiel
Nichtim Sollbereich — Kolbenring erneuern.
HINWEIS:
Das StoRspiel der Olabstreifring-Spreizfeder
kann nicht gemessen werden. Bei Ubermafi-

gem Olabstreifring-StoRspiel alle drei Kolben-
ringe ersetzen.




ZYLINDER UND KOLBEN | ENG

O

5-57

Kolbenring-StoRspiel
Oberster Ring
0,30 ~ 0,45 mm
<Verschlei3grenze>: 0,65 mm
2. Ring
0,30 ~ 0,45 mm
<VerschleiRgrenze>: 0,80 mm
Olabstreifring

0,2~ 0,7 mm

KOLBENBOLZEN KONTROLLIEREN
Der nachfolgende Vorgang gilt fuir alle Kolben-
bolzen.
1. Kontrollieren:
* Kolbenbolzen
Blaufarbung/Riefen — Kolbenbolzen erneuern
und Schmiersystem uberprufen.

2. Messen:
« Kolbenbolzen-Durchmesser (@)
Nicht im Sollbereich —+ Kolbenbolzen er-
neuern.

Kolbenbolzen-Durchmesser
21,991 ~ 22,000 mm

<Verschleil3grenze>: 21,971 mm

3. Messen:
* Kolbenbolzenaugen-Durchmesser (im Kol-

ben) ®
Nicht im Sollbereich —+ Kolbenbolzen er-

neuern.

Kolbenbolzenaugen-Innendurch-
messer

22,004 ~ 22,015 mm
<Verschleil3grenze>: 22,045 mm
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4. Berechnen:
e Kolbenbolzenspiel
Nicht im Sollbereich —+ Kolbenbolzen er-
neuern.

Kolbenbolzenspiel =
Kolbenbolzenaugen-Innendurch-
messer (b) — Kolbenbolzen-
durchmesser @

Kolbenbolzenspiel
0,004 ~ 0,024 mm

<VerschleiRgrenze>: 0,074 mm

KOLBEN UND ZYLINDER MONTIEREN
Der nachfolgende Vorgang gilt fir alle Kolben
und Zylinder.
1. Montieren:
¢ Obersten Ring
*2. Ring
e Unteren Spannring
¢ Oberen Spannring
« Olabstreifring-Spreizfeder

HINWEIS:

Die Kolbenringe mit nach oben weisender
Herstellermarkierung oder -nummer einbauen.

2. Montieren:
eKolben @
e Kolbenbolzen 2
* Kolbenbolzensicherung 3

HINWEIS:

* Den Kolbenbolzen mit Motor6l bestreichen.

« Sicherstellen, daR die Pfeilmarkierung @ am
Kolben zur Motorradfront zeigt.

*\Vor dem Anbringen der Kolbenbolzensicherung
die Offnung des Kurbelgehauses mit einem
sauberen Lappen abdecken, damit die
Bolzensicherung nicht in das Kurbelgehduse
fallen kann.
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3. Montieren:
e PaRhiilsen @

« Dichtung @

4. Schmieren:
*Kolben
e Kolbenringe
e Zylinder
(mit empfohlenem Schmiermittel)

Empfohlenes Schmiermittel

A Motorol

5. Versetzen:

e Kolbenringstol3e
(@ Oberster Ring
(b) Unterer Spannring
(©) Oberer Spannring
@ 2. Ring
Zur Motorradfront

11221201

6. Montieren:

« Zylinder ©
HINWEIS:
Die Kolbenringe von Hand zusammendriicken

und den Zylinder mit der anderen Hand mon-
tieren.

5-59




O

kuPpPLUNG | ENG

EAS00273

KUPPLUNG |des

[ %] 10 Nm (1,0 mekg) |

%] 10 Nm (1,0 mekg) |

Reihen- Arbeitsschritt/Bauteile An- Bemerkungen
folge zahl
Kupplungsdeckel demontieren Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.
Linke Seitenverkleidung Siehe unter "SITZE UND SEITEN-
VERKLEIDUNGEN” in Kapitel 3.
Linker Motordeckel Siehe unter "KIPPHEBEL, STOSSEL-
STANGEN UND HYDROSTOSSEL".
Motorol Ablassen.
1 Kupplungszug 1 | Losen.
2 Kupplungszughebel 1
3 Ruckstellfeder 1
4 Steckverbinder, Impulsgeberspule 1 | Losen.
5 Schalthebel 1
6 Kupplungszug-Halterung 1
7 Kupplungsdeckel 1
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[ %] 10 Nm (1,0 mekg) |

[ %] 10 Nm (1,0 mekg) |

Reihen-

Arbeitsschritt/Bauteile An- Bemerkungen
folge zahl
8 Kupplungsdeckeldichtung 1
9 Pal3hllse 1

Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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[%] 7Nm (0,7 mekg) |

Reihen-
folge

Arbeitsschritt/Bauteile

Bemerkungen

OO WN P

Kupplungszug-Hebelwelle und
Impulsgeberspule demontieren

Kupplungszughebel
Ruckstellfeder
Sicherungsring
Zughebelwelle

Dichtring

Lager

Halterung, Impulsgeberkabel
Impulsgeberspule

P WWNR PR R

Bauteile in der angegebenen Reihenfolge

demontieren.

Die Montage erfolgt in umgekehrter

Reihenfolge.
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[“] 115 Nm (11,5 mekg) |

[%] 8Nm (0,8 mekg) |

Reihen- Arbeitsschritt/Bauteile An- Bemerkungen
folge zahl
Kupplung demontieren Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.
Abdeckung, Lichtmaschinenrotor Siehe unter “LICHTMASCHINE”".
1 Tellerfeder-Haltescheibe 1
2 Tellerfeder 1
3 Tellerfedersitz 1
4 Druckplatte 1
5 Zugstange 1
6 Reibscheibe 7
7 Stahlscheibe 6
8 Sicherungsscheibe 1
9 Drahtklemme 1
10 Stahlscheibe 1
11 Reibscheibe 1
12 Dampfungsfeder 1
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[%] 115 Nm (11,5 mekg) |

[%] 8Nm (0,8 mekg) |

Reihen- Arbeitsschritt/Bauteile An- Bemerkungen
folge zahl

13 Dampfungsfedersitz 1

14 Kupplungsnabe 1

15 | Anlaufscheibe 1

16 Kupplungskorb 1

17 Sicherungsring 1

18 | Olpumpen-Antriebsrad 1

19 Paf3stift 1

20 Distanzstiick 1

21 Impulsgeberrotor 1

22 Priméarantriebsrad 1

23 Keil 1
Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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KUPPLUNG DEMONTIEREN
1. Demontieren:
« Kupplungszug-Halterung @
« Kupplungsdeckel (2)

HINWEIS:

Jede Schraube in 1/4-Drehungen und kreuz-
weise lockern. Sind alle Schrauben gelockert,
vollstandig herausdrehen.

2. Klauen der Sicherungsscheibe aufbiegen.
3. Lockern:

 Mutter der Kupplungsnabe @
HINWEIS:

Die Kupplungsnabe 2) mit dem Kupplungshal-
ter @), gegenhalten und die Nabenmutter [6sen.

('L Universal-Kupplungshalter
& 90890-04086

4. Demontieren:
« Mutter der Kupplungsnabe (O
« Sicherungsscheibe 2
« Kupplungsnaben-Bauteile 3)

HINWEIS:

Zwischen Kupplungsnabe und Stahlscheibe
befindet sich ein Dampfer. Aul3er bei starkem
Kupplungsrupfen ist es nicht nétig, die Draht-
klemme (4 abzunehmen und den integrierten
Dampfer zu zerlegen.

EAS00279

PRIMARANTRIEBSRAD DEMONTIEREN
1. Demontieren
« Schraube des Impulsgeberrotors O
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HINWEIS:

Den Lichtmaschinenrotor (2) mit dem Rotor-
halter @), gegenhalten und die Schraube des
Impulsgeberrotors I6sen.

Rotorhalter
90890-01701

(V7>

REIBSCHEIBEN KONTROLLIEREN
Der nachfolgende Vorgang gilt fur alle Reib-
scheiben.
1. Kontrollieren:
¢ Reibscheiben
Beschadigung/Verschleil3 — Reibscheiben
komplett erneuern.
2. Messen:
¢ Reibscheibenstéarke
Nicht im Sollbereich — Reibscheiben komplett
erneuern.

HINWEIS:
Die Reibscheibe an vier Stellen messen.

Reibscheibenstéarke
2,9~ 3,1 mm
<Verschlei3grenze>: 2,8 mm

N

EAS00281
STAHLSCHEIBEN KONTROLLIEREN
Der nachfolgende Vorgang gilt fur alle Stahl-
scheiben.
1. Kontrollieren:
« Stahlscheibe
Beschadigung — Stahlscheiben komplett
erneuern.
2. Messen:
« Stahlscheibenverzug
(mit einer Fuhlerlehre D auf ebener Flache)
Nicht im Sollbereich —+ Stahlscheiben kom-
plett erneuern.

2

Stahlscheiben-Verzugsgrenze
0,2 mm
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11411301

11410301
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EAS00283
TELLERFEDER KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
* Tellerfeder @
Baschéadigung — Erneuern.
2. Kontrollieren:
« Tellerfedersitz (2)
Beschéadigung — Erneuern.

EAS00284

KUPPLUNGSKORB KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
eKlauen
Beschadigung/Pitting/Verschleild — Klauen
entgraten oder Kupplungskorb erneuern.
HINWEIS:

Pitting an den Klauen fuihrt zu Kupplungsrupfen.

2. Kontrollieren:
el ager
Beschadigung/Verschleid — Lager
Kupplungskorb erneuern.

und

EAS00285

KUPPLUNGSNABE KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:

*Nuten der Kupplungsnabe
Beschadigung/Pitting/Verschlei3 — Kupp-
lungsnabe erneuern.

HINWEIS:

Pitting an den Nuten fuihrt zu Kupplungsrupfen.

EAS00286

DRUCKPLATTE KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
« Druckplatte O
Risse/Beschadigung — Erneuern.
eLager @
Beschadigung/Verschleil3 — Erneuern.
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EAS00287

ZUGHEBELWELLE UND ZUGSTANGE
KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:

« Zahnung der Zug-Hebelwelle @

« Zahnung der Zugstange ©
Beschadigung/Verschlei — Zug-Hebelwelle
und Zugstange als Satz erneuern.

2. Kontrollieren:

e Zugstangenlager

Beschadigung — Erneuern.

PRIMARANTRIEBSRAD KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:

e Primarantriebsrad @

« Primarabtriebsrad 2)
Beschadigung/Verschleild — Primarantriebs-
rad und Kupplungskorb als Satz erneuern.
UberméaRiges Betriebsgerausch — Primér-
antriebsrad und Kupplungskorb als Satz
erneuern.

IMPULSGEBERSPULE UND ZUGHEBEL-
WELLE MONTIEREN
1. Auftragen:
e Klebemittel
(auf Tulle des Impulsgeberkabels)

QL Yamaha Bond Nr. 1215
Vg 90890-85505

2. Montieren:
eImpulsgeberspule %] 7Nm (0,7 mekg) |
e Halterung des Impulsgeberkabels
%] 7Nm (0,7 mekg) |

HINWEIS:
Klebemittel (LOCTITEY) auf die Gewinde der
Impulsgeber-Befestigungsschrauben und der
Schrauben der Impulsgeberkabel-Halterung
auftragen.
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3. Montieren:

el ager

* Dichtringe @
HINWEIS:

Die Dichtringlippen mit Lithiumseifenfett
schmieren.

4. Montieren:
« Kupplungszug-Hebelwelle @O
¢ Beilegscheibe
e Sicherungsring

EAS00303

PRIMARANTRIEBSRAD MONTIEREN
1. Montieren:
e Keil @
e Primarantriebsrad 2
« Impulsgeberrotor 3
e Distanzstiick @)
e Schraube, Impulsgeberrotor ®
[¥%[115 Nm (11,5 m+kg) |

ACHTUNG:

Die Markierungen auf dem Impulsgeber-
rotor miissen nach auf3en weisen.

HINWEIS:

* Klebemittel (LOCTITE") auf das Gewinde der
Impulsgeberrotor-Befestigungsschraube  auf-
tragen.

eDen Lichtmaschinenrotor (6) mit dem Rotor-
halter (7), gegenhalten und die Schraube des
Impulsgeberrotors festziehen.

('L Rotorhalter
& 90890-01701

2. Die Klaue 3 der Sicherungsscheibe gegen
eine Flanke der Mutter biegen.
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KUPPLUNG MONTIEREN
1. Montieren:
« PaRstift @D
« Olpumpen-Antriebsrad (2)
* Scheibe 3
« Sicherungsring @

2. Montieren:
* Kupplungskorb @
« Anlaufscheibe 2)

HINWEIS:

eDie Lager des Kupplungskorbs mit Motorol
schmieren.

e Sicherstellen, daf3 Primarab- und -antriebsrad
korrekt im Eingriff sind.

« Sicherstellen, da Olpumpen-Antriebsrad und
-Abtriebsrad korrekt im Eingriff sind.

3. Montieren:

« Kupplungsnaben-Bauteile O
HINWEIS:
e Falls die Drahtklemme (2) entfernt wurde, vor-

sichtig eine neue einsetzen.

«Die Dampfungsfeder 3 mit der Markierung
"OUTSIDE” nach auf3en einsefzen.

4. Montieren:
* Kupplungsnabe @
« Sicherungsscheibe

« Kupplungsnabenmutter (2)
%] 70 Nm (7,0 mekg) |

HINWEIS:

Die Kupplungsnabe mit dem Universal-Kupp-
lungshalter (3 gegenhalten und die Nabenmut-
ter anschrauben.
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('L Universal-Kupplungshalter
& 90890-04066

5. Die Klaue der Sicherungsscheibe gegen eine
Flanke der Mutter biegen.
6. Schmieren:
* Reibscheiben
« Stahlscheiben
(mit dem empfohlenen Schmiermittel)

Empfohlenes Schmiermittel

A Motorol

7. Montieren:
*Reibscheiben
¢ Stahlscheiben

HINWEIS:

*Eine Reibscheibe und dann wechselweise
Stahl- und Reibscheiben einlegen.

*Die beiden aufgestanzten Kupplungskorb-
Markierungen @ auf die halbkreisférmigen
Schlitze (o) der Reibscheiben ausrichten.

8. Montieren:
 Druckscheibe @
HINWEIS:

Die Stanzmarkierung der Druckplatte @ auf die
Stanzmarkierung des Kupplungskorbs @
ausrichten.
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9. Montieren:
« Tellerfedersitz @)
« Tellerfeder (2)
« Tellerfeder-Haltescheibe 3)

] 8Nm (0,8 mekg) |

HINWEIS:

Die Schrauben der Tellerfeder-Haltescheibe
kreuzweise in mehreren Durchgéngen
festziehen.

10. Montieren:
e PaRhulsen @
* Kupplungsdeckeldichtung @

11. Montieren:
« Kupplungsdeckel @
« Kupplungszug-Halterung 2
[“%] 10 Nm (1,0 m<kg) |

HINWEIS:

Die Schrauben des Kupplungsdeckels kreuz-
weise in mehreren Durchgangen festziehen.

12. Anschliel3en:
 Steckverbinder, Impulsgeberspule
HINWEIS:

Siehe unter “SEILZUG- UND KABELFUHRUNG”
in Kapitel 2.

13. Montieren:
« Schalthebel D %] 10 Nm (1,0 mekg) |

HINWEIS:

Die Markierung @ der Schaltwelle auf den
Schlitz des Schalthebels ausrichten.
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14. Montieren:
e Ruckstellfeder
e Kupplungszughebel

HINWEIS:

Besteht kein Kupplungsspiel, den Kupplungs-
zughebel so auf die Kupplungszug-Hebelwelle
setzen, dafl’ zwischen Kupplungszughebel und
Kupplungszug ein Abstand @ von 31,8 mm ent-
steht.

15. Einhangen:
* Kupplungszug @

16. Beflllen:
« Oltank
(mit der angegebenen Menge des empfohle-
nen Motoréls)
Siehe unter “MOTOROL WECHSELN”
in Kapitel 3.

17. Montieren:
e Linke Motorverkleidung
Siehe unter “KIPPHEBEL, STOSSELSTAN-
GEN UND HYDROSTOSSEL".
e Linke Seitenverkleidung
Siehe unter “SITZE UND SEITENVERKLEI-
DUNGEN?” in Kapitel 3.
18. Einstellen:
* Kupplungsspiel
Siehe unter “"KUPPLUNGSSPIEL EINSTEL-
LEN” in Kapitel 3.
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EAS00327

SCHALTWELLE |d%8

] 22 Nm (2,2 mekg) |

[“%] 10 Nm (1,0 mekg) |

Reihen- Arbeitsschritt/Bauteile An- Bemerkungen
folge zahl
Schaltwelle und Restenhebel Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren demontieren.
Motordl Ablassen.
Kupplungsgehause Siehe unter "KUPPLUNG”
1 Sicherungsring 2
2 Schaltwellenfeder 1
3 Schaltwelle 1
4 Schaltwellenfeder-Anschlag 1
5 Sicherungsscheibe 1
6 Rastenhebel 1
7 Rastenhebelfeder 1
Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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SCHALTWELLE KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:

« Schaltwelle @
Verbiegung/Beschadigung/Verschleild —
Erneuern.

« Schaltwellenfeder 2)
Beschéadigung/Verschleild — Erneuern.

RASTENHEBEL KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
e Rastenhebel @
Verbiegung/Beschadigung —+ Erneuern.
Rolle dreht sich schwergéangig — Rastenhe-
bel erneuern.

RASTENHEBEL UND SCHALTWELLE
MONTIEREN
1. Montieren:
* Rastenhebel @
« Rastenhebelfeder 2)
HINWEIS:
* Klebemittel (LOCTITE") auf das Gewinde der
Rastenhebel-Befestigungsschraube auftragen.
» Die Enden der Rastenhebelfeder in den Rasten-
hebel und in den Zapfen (3 am Kurbelgehiuse
einhangen.

* Den Rastenhebel mit der Schaltwalzen-Stiftplatte
in Eingriff bringen.

2. Montieren:
» Sicherungsscheibe @D
« Schaltwellenfeder-Anschlag 2)

[%] 22 Nm (2,2 mekg) |

HINWEIS:

Klebemittel (LOCTITE") auf das Gewinde des
Schaltwellenfeder-Anschlags auftragen.

3. Die Klaue der Sicherungsscheibe gegen die
Flanke des Schaltwellenfeder-Anschlags
biegen.



O
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4. Montieren:
e Schaltwellenfeder
e Sicherungsringe
« Schaltwelle @
HINWEIS:

Die Schaltwellenfeder in den Schaltwellenfeder-
Anschlag @ einhdngen.

5. Montieren:
e Kupplungsgehause
Siehe unter “KUPPLUNG”.
6. Beflllen:
«Oltank
Siehe unter “MOTOROL WECHSELN".

5-76



ENG | %
LICHTMASCHINE UND STARTERKUPPLUNG ©) |

EAS00341

LICHTMASCHINE UND STARTERKUPPLUNG

[ %] 48 Nm (4,8 mekg) |

%] 10 Nm (1,0 mekg) |

Reihen- Arbeitsschritt/Bauteile An- Bemerkungen
folge zahl
Statorwicklung demontieren Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.
Fahrersitz/Kraftstofftank/Luftfiltergehduse Siehe unter “SITZE UND SEITENVER-
KLEIDUNG” und “KRAFTSTOFFTANK” in
Kapitel 3.
Schalldampfer/Abgaskrimmer Siehe unter “MOTOR".
Motorol Ablassen.
1 Kabelbinder 1
2 Steckverbinder, Hinterrad-Bremslicht-| 1 Losen.
schalter
3 Fahrerftrittbrett (rechts) 1
4 Steckverbinder, Statorwicklung 1 | Losen.
5 Steckverbinder, Dekompressions- 2 | Losen.
magnetschalter
6 Olforderleitung 1
7 Lichtmaschinendeckel 1
8 Dichtung, Lichtmaschinendeckel 1
9 Pal3hilse 2
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[ %] 48 Nm (4,8 mekg) |

%] 10 Nm (1,0 mekg) |

Reihen- Arbeitsschritt/Bauteile An- Bemerkungen
folge zahl
10 Kabelhalter, Statorwicklung 1
11 Statorwicklung 1

Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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[%]160 Nm (16,0 mekg) |

Reihen-
folge

Arbeitsschritt/Bauteile

An-
zahl

Bemerkungen

OO WNPE

Lichtmaschinenrotor und
Starterkupplung demontieren
Welle, Starterritzel #2

Welle, Starterritzel #1
Starterritzel #2

Starterritzel #1
Lichtmaschinenrotor
Starterzahnrad

PR R RRRE

Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.

Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.

5-79




LICHTMASCHINE UND STARTERKUPPLUNG ENG

O

5-80

EAS00347

LICHTMASCHINE AUSBAUEN
1. Demontieren:

e Lichtmaschinendeckel @)
HINWEIS:
Jede Schraube in 1/4-Drehungen kreuzweise
lockern. Sind alle Schrauben gelockert, diese
vollstandig herausdrehen.

2. Demontieren:
« Schraube, Lichtmaschinenrotor @)
*Beilegscheibe

HINWEIS:

Den Lichtmaschinenrotor 2) mit dem Rotorhal-
ter 3 gegenhalten und dabei die Rotorschrau-
be I6sen.

(| Rotorhalter
& 90890-01701

3. Demontieren:
e Lichtmaschinenrotor @
(mit einem Polrad-Abzieher 2))

(5| Polrad-Abzieher
& 90890-01081

EAS00348
STARTERKUPPLUNG KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
« Starterritzel @)
« Starterzahnrad 2)
Gratbildung/Pitting/Rauhheit/Verschleid —
Defekte Teile erneuern.

2. Kontrollieren:

e Funktion der Starterkupplung
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYY
a. Das Starterzahnrad (D auf die Starterkupplung

setzen und die Starterkupplung gegenhalten.
b. Das Starterzahnrad im Uhrzeigersinn
drehen und darauf achten, daf? Kraftschluf3
zwischen Starterzahnrad und Starterkupp-
lung besteht. Falls nicht, ist die Starterkupp-
lung defekt und muf ausgetauscht werden.
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c. Das Starterzahnrad gegen den Uhrzeiger-
sinn [B] drehen. Das Zahnrad muf3 sich frei
drehen lassen. Falls das Rad sperrt oder
klemmt, ist die Starterkupplung defekt und

muld ausgetauscht werden.
AAAAAAAAAAAAAAAAAANANAANAAAALAAAAAAAL

LICHTMASCHINE MONTIEREN
1. Montieren:
« Starterzahnrad @
e Lichtmaschinenrotor 2)
¢ Beilegscheibe
 Schraube, Lichtmaschinenrotor 3

HINWEIS:

Den angefasten Bereich der Kurbelwelle und
die Rotornabe reinigen.

2. Festziehen:
« Schraube, Lichtmaschinenrotor @)
[%,]160 Nm (16,0 mekg) |

HINWEIS:

Den Lichtmaschinenrotor 2) mit dem Rotorhal-
ter 3 gegenhalten und dabei die Rotorschrau-
be festziehen.

('L Rotorhalter
V4 90890-01701

3. Montieren:
« Starterritzel #1 @
« Starterritzel #2 (2)
e Welle, Starterritzel #1 3
e Welle, Starterritzel #2 @)
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4. Auftragen:
e Klebemittel

(auf Kabeltllle der Statorwicklung)

QL Yamaha Bond No. 1215
4 90890-85505

5. Montieren:
« Statorwicklung @

[%] 7Nm (0,7 mekg) |
e Kabelhalter, Statorwicklung

[%] 7Nm (0,7 mekg) |

HINWEIS:

Klebemittel (LOCTITE") auf das Gewinde der Sta-
torwicklungsschrauben auftragen.

6. Montieren:
e PaRhiilsen @
+ Dichtung, Lichtmaschinendeckel

7. Montieren:
e Lichtmaschinendeckel @)
Y] 10 Nm (1,0 mekg) |

8. Montieren:
« AnschluR, Olférderleitung @O
[ %] 40 Nm (4,0 mekg) |
e Schrauben 2 ] 10 Nm (1,0 m«kg)
« Olférderleitung 3 %] 40 Nm (4,0 m +kg)
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9. AnschliefRen:

e Steckverbinder, Dekompressionsmagnet-
schalter
e Steckverbinder, Statorwicklung
HINWEIS:

Siehe unter “SEILZUG- UND KABELFUHRUNG”
in Kapitel 2.

10. Montieren:
« Fahrertrittbrett (rechts) @
[ ] 48 Nm (4,8 mekg) |

11. AnschlieRen:
» Steckverbinder, Hinterrad-Bremslicht-
schalter D)
HINWEIS:

Siehe unter “SEILZUG- UND KABELFUHRUNG”
in Kapitel 2.

12. Montieren:
e Kabelbinder @

HINWEIS:

Das Kabel des Hinterrad-Bremslichtschalters
und den Kabelbaum befestigen.

13. Befillen:
« Oltank
(mitder angegebenen Menge des empfohle-
nen Motordls)
Siehe unter “MOTOROL WECHSELN”
in Kapitel 3.
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14. Montieren:
e Abgaskrimmer
e Schalldampfer
Siehe unter “MOTOR".

15. Montieren:
o Kraftstofftank
e Linke Abdeckung
e Fahrersitz
Siehe unter “KRAFTSTOFFTANK” und
“SITZE UND SEITENVERKLEIDUNGEN"
in Kapitel 3.
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ZWISCHENGETRIEBEGEHAUSE

xE
[“%] 10 Nm (1,0 mekg) | <

Reihen- Arbeitsschritt/Bauteile An- Bemerkungen
folge zahl
Batteriefach demontieren Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.
Fahrersitz/Seitenverkleidungen Siehe unter "SITZE UND SEITENVER-
KLEIDUNGEN” in Kapitel 3.
1 Batterie-Minuskabel 1
2 Batterie-Pluskabel 1 | Losen.
3 Werkzeugtaschen-Halterung 1
4 Werkzeugtasche 1
5 Batterie-Haltegummi 1
6 Batterie 1
7 Kunsttstoffhalterung 1
8 Zindbox-Steckverbinder 3 | Lésen.
9 Zindbox-Haltegummi 1
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Y] 10 Nm (1,0 mekg) | ?

2

Reihen- Arbeitsschritt/ Bauteile An- Bemerkungen
folge zahl

10 Zundbox 1

11 Batteriefach 1

12 Relais-Steckverbinder 1 | Loésen.

13 Blinkerrelais-Steckverbinder 1 | Loésen.

14 Kabelbinder 1

15 Relaishalterung 1
Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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[“%] 10 Nm (1,0 mekg) |

e

:
[ )
)
i
0
|

%] 43 Nm (4,3 mkg) l\é

[ %] 10 Nm (1,0 mekg) |

Reihen- Arbeitsschritt/Bauteile An- Bemerkungen
folge zahl
Oltankdeckel demontieren Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.
Schalldampfer/Abgaskrimmer Siehe unter "MOTOR”".
Motordl Ablassen.
1 Oltank-Entliftungsschlauch 1 | Losen.
2 Peilstab 1
3 Peilstab-Aufnahme 1
4 Olleitung #1 1
5 Olleitung #2 1
6 Oltankdeckel 1
7 Dichtung, Oltankdeckel 1
8 Palhullse 2
9 Olsieb 1
Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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[%] 18 Nm (1,8 mekg) |

[%] 10 Nm (1,0 mekg) |

%] 85 Nm (8,5 mekg) |

] 30 Nm (3,0 mekg) |

[Y%] 10 Nm (1,0 mekg) |

%] 8Nm (0,8mekg) |

| 24 Nm (2,4 mekg) |

[“%] 30 Nm (3,0 mekg)

[ %] 30 Nm (3,0 mekg) |

Reihen-
folge

Arbeitsschritt/Bauteile

zahl

Bemerkungen

CONO U WNPE

Zwischengetriebegehause
demontieren
Zwischengetriebedl
Antriebsriemenritzel

Ritzelgehause

Pal3hllse

Deckel

Pal3hilse

Olpumpe, Zwischengetriebe
Olpumpendichtung, Zwischengetriebe
Deckel, Zwischengetriebegehause
Deckeldichtung, Zwischengetriebege-
hause

Pal3hllse

Olsieb

PRPRRPRNRPNR

N

Bauteile in der angegebenen Reihenfolge

demontieren.

Ablassen.

Siehe unter “ANTRIEBSRIEMEN UND
ANTRIEBSRITZEL” in Kapitel 4.

5-88




O

ZWISCHENGETRIEBEGEHAUSE | ENG

[“%] 18 Nm (1,8 mekg) |
[ %] 10 Nm (1,0 mekg) | [ %] 85 Nm (8,5 mekg) |

%] 30 Nm (3,0 mekg) | = ] 30 Nm (3,0 m<kg)

[ %] 10 Nm (1,0 mekg) |

[%] 8Nm (0,8 mekg) |
| 24 Nm (2,4 mekg) |

[%] 30 Nm (3,0 mekg) |

Reihen- Arbeitsschritt/Bauteile An- Bemerkungen
folge zahl

11 Sicherungsscheibe 1

12 Priméarkette 1

13 Zwischengetriebe-Antriebsrad 1

14 | Zwischengetriebe-Abtriebswelle 1

15 Zwischengetriebegehause 1

16 Distanzstiick 1

17 Palhullse 2

18 Dichtring 1

19 Lager 2
Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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[%] 7Nm (0,7 mekg) |

Reihen- Arbeitsschritt/Bauteile

folge

An-
zahl

Bemerkungen

VEO®WOE

Olpumpe des Zwischengetriebes
zerlegen

Olpumpendeckel

Stift

Stift

Olpumpenwelle
Olpumpen-Innenrotor
Olpumpen-AuRenrotor
Olpumpengehause

PR RPRRRNRE

Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.

Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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BATTERIE DEMONTIEREN
1. Losen:
 Batteriekabel
(von AnschlufZklemmen)

A WARNUNG

Zuerst das Minuskabel, dann das Pluskabel
abklemmen.

PRIMARABTRIEBSWELLE DEMONTIEREN

HINWEIS:

Vor der Demontage des Antriebsrads die Mutter
des Zwischengetriebe-Antriebsrads lockern.

1. Die Klaue der Sicherungsscheibe aufbiegen.
2. Lockern:

* Mutter des Zwischengetriebe-Antriebsrads (O
HINWEIS:

Zum Losen der Mutter den FulRRbremshebel
driicken, damit das Antriebsrad blockiert ist.

3. Demontieren:
« Priméarkette D
« Zwischengetriebe-Antriebsrad 2)
« Zwischengetriebe-Abtriebswelle (3

HINWEIS:

Primarkette, Zwischengetriebe-Antriebsrad
und -Abtriebswelle zusammen abnehmen.

ZWISCHENGETRIEBE KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:

e Zwischengetriebe-Antriebsrad @)

e Zwischengetriebe-Abtriebsrad @)
Beschadigung/VerschleiR? — Zwischenge-
triebe-Antriebsrad, -Abtriebswelle und
Priméarkette als Satz erneuern.
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2. Kontrollieren:
e Primarkette @
Beschadigung/Starre Glieder — Primarkette,
Zwischengetriebe-Antriebsrad und -Abtriebs-
welle als Satz erneuern.

OLSIEB KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
«Olsieb
Beschadigung — Erneuern.
Verschmutzung — Mit Motordl reinigen.

OLPUMPE KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
« Olpumpengehause @
* Olpumpendeckel 2)
Risse/Beschadigung/Verschleild — Defekte
Teile erneuern.

2. Messen:
» Zahnspitzenspiel zwischen Innen- und
AuRenrotor @
e Laufspiel zwischen AufR3enrotor und Pum-
pengehause (b
Nicht im Sollwert — Olpumpe erneuern.
(D Olpumpen-Innenrotor
(2) Olpumpen-AuRenrotor
(3 Olpumpengehause

Zahnspitzenspiel zwischen
Innen- und Auf3enrotor
0,07 ~ 0,12 mm
Laufspiel zwischen Aul3enrotor

und Pumpengehause
0,03 ~ 0,08 mm
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3. Kontrollieren:
* Funktion der Olpumpe
Unrunder Lauf — Defekte Teile reparieren
oder erneuern.

OLLEITUNG KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
* Olleitung
Beschadigung — Erneuern.

OLPUMPE ZUSAMMENBAUEN
1. Schmieren:
e [nnenrotor
¢ Aul3enrotor
 Olpumpenwelle
(mit empfohlenem Schmiermittel)

Empfohlenes Schmiermittel

A Motorol

2. Montieren:
« Olpumpengehause @
« Olpumpen-AuRenrotor (2)
« Olpumpen-Innenrotor (3
« Olpumpenwelle @
« Stift ®
HINWEIS:

« Beim Einbau der Olpumpenwelle, dessen Stift
mit der Nut des Innenrotors in Eingriff bringen.
« Die Pfeilmarkierung des AuRenrotors (@ auf die
Pfeilmarkierung des Innenrotors (b) ausrichten.
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3. Montieren:

« Stifte @

Olpumpendeckel @ ] 7 Nm (0,7 mekg) ]
HINWEIS:

Klebemittel (LOCTITE") auf die Gewinde der Ol-
pumpendeckelschrauben auftragen.

4. Kontrollieren:
* Funktion der Olpumpe
Siehe unter "OLPUMPE KONTROLLIEREN".

ZWISCHENGETRIEBEGEHAUSE MONTIEREN
1. Montieren:

eLager

e Dichtringe
2. Montieren:

« Zwischengetriebe-Abtriebswelle (D

« Zwischengetriebe-Antriebsrad (2)

* Primarkette 3

(in das Kurbelgehause)

*O-Ring

e Distanzstlick

« Mutter, Antriebsrad @)
HINWEIS:
 Zwischengetriebe-Abtriebswelle, -Antriebsrad

und Primarkette zusammen einbauen.

» Die Mutter des Antriebsrads provisorisch auf die
Zwischengetriebe-Abtriebswelle aufschrauben.

3. Montieren:
«Olsieb @
e PaRhiilsen 2)
¢ Deckeldichtung, Zwischengetriebe-

gehause 3
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4. Montieren:
e Deckel, Zwischengetriebegehause @
[ %] 10 Nm (1,0 mekg) |

5. Montieren:
e PaRhiilsen @

6. Montieren:
« Zwischengetriebegehause O

HINWEIS:

« Das Zwischengetriebe-Antriebsrad 2) auf die
Antriebswelle schieben und das Zwischenge-
triebegehause an den Motor montieren.

*Das Zwischengetriebe-Antriebsrad mit dem
Zahnkranz der Antriebswelle in Eingriff bringen.

7. Montieren:
« Schrauben, Zwischengetriebegehause O
[ %] 30 Nm (3,0 mekg) |
* Mutter @ [$4] 30 Nm (3,0 mekg) |

8. Montieren:
* Sicherungsscheibe
e Mutter des Zwischengetriebe-
Antriebsrads @

[%] 85 Nm (8,5 mekg) |
9. Die Klaue der Sicherungsscheibe gegen eine
Flanke der Mutter biegen.
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10. Demontieren:
o Mutter des Antriebsrads

11. Montieren:
« Zwischengetriebe-Olpumpendichtung
« Zwischengetriebe-Olpumpe @
[ %] 10 Nm (1,0 mekg) |

HINWEIS:

Klebemittel (LOCTITE") ausschlieRlich auf die
Gewinde der Olpumpenschrauben @
(M6 X 25mm) auftragen.

12. Montieren:
e PaRhiilsen D

13. Montieren:
e Deckel @D
« Deckelschrauben (M8) 2
[ %] 24 Nm (2,4 mekg) |
* Deckelschrauben (M6) (3)

Y] 10 Nm (1,0 mekg) |

14. Montieren:
e PaRhiilsen @
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15. Montieren:
* Ritzelgehduse @

%] 30 Nm (3,0 mekg) |

16. Montieren:
¢ Antriebsriemenritzel
Siehe unter “ANTRIEBSRIEMEN UND
ANTRIEBSRIEMENRITZEL” in Kapitel 4.

17. Beflllen:
e Zwischengetriebegehause
(mit der angegebenen Menge des empfohle-

nen Getriebedls)
Siehe unter "ZWISCHENGETRIEBEOL

WECHSELN?” in Kapitel 3.

OLTANKDECKEL MONTIEREN

1. Montieren:
e PaRhilsen @
« Dichtung, Oltankdeckel 2)
*Olsieb B
2. Montieren:
« Oltankdeckel @D %] 10 Nm (1,0 mekg) |
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3. Montieren:
« Peilstab-Aufnahme @)
« Peilstab (2)

HINWEIS:

Die Peilstab-Aufnahme mit den Fingern
anziehen.

4. AnschlieRen:
« Oltank-Entliiftungsschlauch 3

5. Montieren:
« Olleitungen @O ] 10 Nm (1,0 mekg) |

BATTERIE MONTIEREN
1. Montieren:
« Relaishalterung @
« Kabelbinder )
2. AnschlielRen:
¢ Blinkerrelais-Steckverbinder
¢ Relais-Steckverbinder

3. Montieren:
e Batteriefach

4. Montieren:

« Ziindbox D

« Ziindbox-Haltebugel 2)
5. Anschliel3en:

¢ ZUindbox-Steckverbinder
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6. Montieren:
¢ Kunsttstoffhalterung

7. Montieren:
« Batterie-Minuskabel @
(an Peilstab-Aufnahme)

8. Montieren:

« Batterie @

« Batterie-Haltegummi 2)

» Werkzeugtasche 3

 Werkzeugtaschen-Halterung @
9. AnschlielRen:

e Batterie-Pluskabel

(an Batteriepole)

ACHTUNG:

Zuerst das Pluskabel (5), dann das Minuska-

bel (6) der Batterie anschlieRen.

10. Kontrollieren:
e Batterieklemmen
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KURBELGEHAUSE

[Y%] 10 Nm (1,0 mekg) |

[ %] 10 Nm (1,0 mekg) |

[%] 20 Nm (2,0 mekg) |

%] 43 Nm (4,3 mekg) |

[%] 28 Nm (2,8 mekg) |
[“%] 10 Nm (1,0 mekg) |

R]?ihen— Arbeitsschritt/Bauteile An- Bemerkungen
olge zahl
Kurbelgehause zerlegen Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.
Motor Siehe unter "MOTOR”".
Nockenwelle Siehe unter "NOCKENWELLEN".
Kolben Siehe unter "ZYLINDER UND KOLBEN".
Schaltwelle Siehe unter "'SCHALTWELLE".
Lichtmaschinenrotor Siehe unter "LICHTMASCHINE UND
STARTERKUPPLUNG”.
1 Deckel, Lichtmaschinenwelle 1
2 Olférderleitung 1
3 Anschlag, Olpumpen-Abtriebsrad 1
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[Y%] 10 Nm (1,0 mekg) |

[ %] 10 Nm (1,0 mekg) |

[%] 20 Nm (2,0 mekg) |

%] 43 Nm (4,3 mekg) |

[%] 28 Nm (2,8 mekg) |
[“%] 10 Nm (1,0 mekg) |

Reihen- Arbeitsschritt/Bauteile An- Bemerkungen
folge zahl

4 Olpumpen-Abtriebsrad 1

5 Linke Kurbelgehausehalfte 1

6 Palhullse 2

7 Verbindungsstutzen 1

8 Rechte Kurbelgehausehalfte 1
Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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[“%] 10 Nm (1,0 mekg) |

R]?ihen— Arbeitsschritt/Bauteile An- Bemerkungen
olge zahl
Olschwallblech und Lager Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren demontieren.
Kurbelwelle Siehe unter "KURBELWELLE".
Getriebe Siehe unter "GETRIEBE”".
1 Olschwallblech 1
2 Dichtring 1
3 Lager 4
Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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EAS00386

KURBELGEHAUSE ZERLEGEN

HINWEIS:

Vor dem Ausbau des Lichtmaschinenrotors die
Schraube der Lichtmaschinenwelle lockern.

1. Demontieren:
« Schraube der Lichtmaschinenwelle @

HINWEIS:

Den Lichtmaschinenrotor 2) mit dem Rotorhal-
ter @ gegenhalten und die Schraube der Licht-
maschinenwelle l6sen.

(45| Rotorhalter
Vg 90890-01701

2. Demontieren:
* Kurbelgehauseschrauben

HINWEIS:

eDie Schrauben in mehreren Durchgangen
kreuzweise um jeweils 1/4-Umdrehung lok-
kern. Nachdem alle gelockert sind, die
Schrauben vollstandig herausdrehen.

* Die Schrauben geméaf der Numerierung in der
Abbildung von der hochsten Nummer her zur
kleinsten hin lockern.

Rechte Kurbelgehausehélfte

Linke Kurbelgehdusehélfte

Schrauben M8 X 100 mm: D), @

Schrauben M8 X 80 mm: 3

Schrauben M6 X 105 mm: @)

Schrauben M6 X 85 mm: (9), @3

Schrauben M6 X 75 mm: @9, @5

Schrauben M6 X 60 mm: @ ~ (7)

Schrauben M6 X 40 mm: (8), @0 ~ @2, @48 ~ @0

3. Drehen:
¢ Schaltwalze

HINWEIS:

Die Schaltwalze D in die abgebildete Position
drehen. In dieser Position kann das Kurbelgehau-
se zerlegt werden, ohne daf3 sich Schaltwalzen-
Stiftplatte und Kurbelgehause verhaken.
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4. Demontieren:
¢ Rechte Kurbelgehéusehélfte

ACHTUNG:

 Zuerst sicherstellen, dal3 die Schaltwalze
richtig positioniertist. Dann die rechte Kur-
belgehausehalfte demontieren.

*Mit einem Kunststoffhrammer gegen eine
Seite des Kurbelgehauses klopfen. Nur auf
verstarkte Bereiche des Gehauses, nie-
mals auf Pafflachen schlagen. Langsam
und sorgfaltig vorgehen. Darauf achten,
daf3 sich die Gehausehalften am gesamten
Umfang gleichmafig voneinander trennen.

KURBELGEHAUSE KONTROLLIEREN
1. Die Kurbelgehausehélften mit mildem
Ldsungsmittel grindlich reinigen.
2. Alle Dicht- und Palflachen grtndlich reinigen.
3. Kontrollieren:
e Kurbelgehause
Risse/Beschadigung — Erneuern.
* Olkanale
Verstopft —+ Mit Pref3luft ausblasen.

EAS00401
LAGER UND DICHTRINGE KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
el ager
Lager reinigen und schmieren. Den inneren
Laufring mit den Fingern drehen.
Schwergangig — Erneuern.
2. Kontrollieren:
e Dichtringe
Beschadigung/Verschleild — Erneuern.
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OLFORDERLEITUNG KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:

« Olférderleitung @

e Beschadigung — Erneuern.
Verstopfung — Spulen und mit
PreRluft durchblasen.

*O-Ringe @

e Beschadigung/Verschleild — Erneuern.

OLPUMPENANTRIEB KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
* Olpumpen-Antriebsrad @
« Olpumpen-Abtriebsrad (2)
Gratbildung/Pitting/Rauhheit/Verschlei3 —
Defekte Teile erneuern.

KURBELGEHAUSE ZUSAMMENBAUEN
1. Auftragen:
¢ Klebe-/Dichtmittel
(auf Pal3flachen der Kurbelgehausehalften)

8| Yamaha Bond Nr. 1215
4 90890-85505

HINWEIS:

Keinesfalls Klebe-/Dichtmittel auf Olkanale
bringen.

2. Montieren:
ePaRhiilsen D
«\Verbindungsstutzen 2

3. Montieren:
e Linke Kurbelgehausehalfte
(an rechte Kurbelgehausehalfte)

HINWEIS:

« Die Schaltwalze @ in die abgebildete Position
drehen. In dieser Position kann das Kurbelge-
hduse zusammengesetzt werden, ohne daf3
sich Schaltwalzen-Stiftplatte und Kurbelge-
hause verhaken.

* Mit einem Kunststoffhammer leicht gegen die
linke Kurbelgeh&ausehalfte schlagen.
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4. Montieren:
e Kurbelgehéuseschrauben

HINWEIS:

¢ Die Schraubengewinde mit Motordl schmieren.

e Die Schrauben in mehreren Durchgangen um
jeweils 1/4-Umdrehung tber Kreuz anziehen.

e Die Schrauben in der auf dem Kurbelgeh&use
angegebenen Reihenfolge festziehen.

Linke Kurbelgehausehalfte

Rechte Kurbelgehausehélfte

Schrauben M8 X 100 mm: @), @

Schrauben M8 X 80 mm: @

Schrauben M6 X 105 mm: @9

Schrauben M6 X 85 mm: (9), @3

Schrauben M6 X 75 mm: @4, @5

Schrauben M6 X 60 mm: @ ~ ()

Schrauben M6 X 40 mm: ®), @0 ~ 12,6 ~ 0

\ Schraube @ ~ ®
J 24 Nm (2,4 mekg)

Schraube @ ~ @)
10 Nm (1,0 mekg)

5. Kontrollieren:
e Funktion der Kurbelwelle und des Getriebes
Schwergangig — Reparieren.

6. Montieren:

« Olpumpen-Abtriebsrad @

« Anschlag, Olpumpen-Abtriebsrad 2)

« Olforderleitung 3

« Schrauben @ %] 10 Nm (1,0 mekg) |
7. Montieren:

e Lichtmaschinenrotor
Siehe unter “LICHTMASCHINE UND STAR-
TERKUPPLUNG".
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8. Montieren:
¢ Beilegscheibe
« Schraube der Lichtmaschinenwelle @)

%] 28 Nm (2,8 mekg) |

HINWEIS:

« Klebemittel (LOCTITE") auf das Gewinde der
Lichtmaschinenwellen-Schraube auftragen.
eDen Lichtmaschinenrotor 2) mit dem Rotor-
halter @ gegenhalten und die Schraube der

Lichtmaschinenwelle festziehen.

(&5 Rotorhalter
& 90890-01701

9. Montieren:
e Deckel, Lichtmaschinenwelle @

10. Montieren:
¢ Schaltwelle
e Kupplung
Siehe unter "SCHALTWELLE” und "KUPP-
LUNG".
¢ Kolben
e Zylinder
Siehe unter "ZYLINDER UND KOLBEN?".
*Nockenwellen
Siehe unter 'NOCKENWELLEN".
* Zylinderkopf
Siehe unter "KIPPHEBEL, STOSSELSTAN-
GEN UND HYDROSTOSSEL".
11. Montieren:
e Motor
Siehe unter "MOTOR".
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MOTOROLPUMPE

[“%] 10 Nm (1,0 mekg) |

[“%] 10 Nm (1,0 mekg) |

R%%een' Arbeitsschritt/Bauteile g‘ﬁl Bemerkungen
Motor6lpumpe demontieren Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.
Kurbelgehause Zerlegen.
Siehe unter "KURBELGEHAUSE”.
1 Olsieb 1
2 Motordlpumpe 1
Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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%] 2Nm (0,2mekg) |

] 10 Nm (1,0 mekg) |

%] 2Nm (0,2mekg) |

Reihen- Arbeitsschritt/ Bauteile An- Bemerkungen
folge zahl

Motordlpumpe zerlegen Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.

Federhalter

Feder
Uberdruckventil
Olpumpendeckel Nr. 1
Stift

Feder

Kugel

AulBenrotor 1
Innenrotor 1

Stift

PRRPRPRRNRRRR

OEEYEO®WOE
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%] 2Nm (0,2mekg) |

[ %] 10 Nm (1,0 mekg) |

%] 2Nm (0,2mekg) |

Reihen- Arbeitsschritt/Bauteile An- Bemerkungen

folge zahl

@ | Olpumpendeckel Nr. 2 1

@2 | Stift 2

(K} Pumpenwelle 1

a9 | Stift 1

a9 Innenrotor 1 1

(1) AuRenrotor 2 1

a» Dichtring 2

Olpumpengehause 1
Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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OLPUMPE KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
« Olpumpengehause @
« Olpumpendeckel (2)
Risse/Beschadigung/Verschleild — Defekte
Bauteile erneuern.

2. Messen:
e Zahnspitzenspiel zwischen Innen- und
AuRenrotor @
e Laufspiel zwischen AufRenrotor und Pum-
pengehause (b

Nicht im Sollwert — Olpumpe erneuern.
(@D Innenrotor
(2 AuRenrotor
@ Olpumpengehause

Zahnspitzenspiel zwischen Innen-
und Aul3enrotor
0~ 0,22 mm
Laufspiel zwischen Aul3enrotor
und Pumpengehéause
(Forderpumpe)
0,03 ~ 0,08 mm
Laufspiel zwischen Auf3enrotor
und Pumpengehéause
(Spulpumpe)
0,06 ~ 0,11 mm

3. Kontrollieren:
* Olpumpenfunktion
Schwergangigkeit — Schritt (1) und
(2) wiederholen oder defekte Teile erneuern.

UBERDRUCKVENTIL KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
« Uberdruckventilkérper O
« Uberdruckventil 2)
eFeder ®
Beschéadigung/Verschleild — Defekte
Bauteile erneuern.
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2. Kontrollieren:
*Kugel @
eFeder 2
* Dichtring @
Beschadigung/Verschleil3d —+ Defekte
Bauteile erneuern.

EAS00368

OLSIEB KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
«Olsieb @
Beschadigung — Austauschen.
Verschmutzung — Mit Motordl reinigen.

EAS00374

OLPUMPE ZUSAMMENBAUEN
1. Schmieren:
e [nnenrotor
¢ Aul3enrotor
 Olpumpenwelle
(mit empfohlenem Schmiermittel)

- -

Empfohlenes Schmiermittel
Motorol

2. Montieren:
« Olpumpengehause @
« Dichtringe 2
« Olpumpen-AuRenrotor 2 (3
« Olpumpen-Innenrotor 2 (4)
« Stift ®
« Pumpenwelle ®
« Stifte (7
« Olpumpendeckel Nr. 2

« Stift (9)

%] 2Nm (0,2mekg) |

« Olpumpen-AuRenrotor 1 40
« Olpumpen-Innenrotor 1 @)
e Kugel @

Feder @3

« Stifte

« Olpumpendeckel Nr. 1 @5

« Uberdruckventil @®

%] 2Nm (0,2 mekg) |
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e Feder @7

« Federhalter @9 %] 10 Nm (1,0 mekg) |
HINWEIS:
Zum Einbau des Innenrotors den Stift der

Olpumpenwelle mit der Nut am Innenrotor in
Eingriff bringen.

3. Kontrollieren:
* Funktion der Olpumpe
Siehe unter "OLPUMPE KONTROLLIEREN”

EAS00376

OLPUMPE MONTIEREN
1. Montieren:
* Olpumpe @ %] 10 Nm (1,0 mekg) |

EAS00378

OLSIEB MONTIEREN
1. Montieren:

«Olsieb @ ] 10 Nm (1,0 mekg) |
HINWEIS:

Der Pfeil auf dem Olsiebdeckel muR zur Riick-
seite des Motors zeigen.
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KURBELWELLE UND PLEUEL

[%[38,5 Nm (3,85 mekg) |

Reihen- Arbeitsschritt/Bauteile An- Bemerkungen
folge zahl

Kurbelwelle und Pleuel Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren demontieren.

Kurbelgehause Zerlegen.

Siehe unter "KURBELGEHAUSE".
Kurbelwelle
Lichtmaschinenwelle
Pleueldeckel

Untere Pleuellagerschale
Pleuel

Obere Pleuellagerschale

OO WN P
NNNDNPRF P

Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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KURBELWELLE DEMONTIEREN
1. Demontieren:

* Kurbelwellenlager (O
HINWEIS:

Die Kurbelwellenlager mit einem Lager-Abzieher/
Einsetzer 2 und Lager-Treiber 3 demontieren.

QL Lager-Abzieher/Einsetzer
V4 90890-04095

_ Lager-Treiber

L 90890-04058

““r““'
1
L -l _ 1]

g
<

11610601

EAS00391

PLEUEL DEMONTIEREN

S gg 1. Demontieren:
— E— «Pleueldeckel @)
e Pleuel
| %CD *Pleuellager
! g k) HINWEIS:

0

Die Pleuellager nach ihrer Position kennzeichnen,
um Verwechslungen beim Einbau zu vermeiden.

Hil

EAS00398

KURBELWELLE UND PLEUEL KONTROL-

LIEREN
_ 1. Messen:
e Kurbelwellenschlag
___Hm:l Nicht im Sollbereich — Kurbelwelle erneuern.
A A Maximaler Kurbelwellenschlag
0,04 mm

2. Kontrollieren:
e Hauptlagerzapfen

e Kurbelzapfen

e Lagerschalen
Riefen/Verschleil — Kurbelwelle und Lager
erneuern.

e Antriebsrad, Lichtmaschinenwelle @
Beschadigung/Verschleil3d —+ Kurbelwelle
erneuern.
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3. Messen:
¢ Pleuellagerspiel
Nicht im Sollbereich — Pleuellager erneuern.

Pleuellagerspiel
0,037 ~ 0,074 mm

<VerschleiRgrenze>: 0,09 mm

VVVVV VVVVV VVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYYVYY
Der nachfolgende Vorgang gilt fir alle Pleuel.

ACHTUNG:

Lagerschalen und Pleuel dirfen nicht ver-
tauscht werden. Um falsches Lagerspiel
und daraus resultierende Motorschaden zu
vermeiden, missen die Pleuellager an ihrer
ursprunglichen Position eingebaut werden.

a. Pleuellagerschalen, Kurbelzapfen und Lager-
sitz im Pleuelful3 reinigen.

b. Die obere Pleuellagerschale in den Pleuel,
die untere Pleuellagerschale in den Pleuel-
deckel einsetzen.

HINWEIS:

Die Fixierklauen @ der Pleuellagerschalen in die
Nuten (b) von Pleuel bzw. Pleueldeckel einpassen.

c. Einen Streifen Plastigauge” @ (iber den
Kurbelzapfen legen.
d. Die Pleuellagerschalen zusammensetzen.

HINWEIS:

 Pleuel oder Kurbelwelle bis zum Abschlul der
Messung des Pleuellagerspiels keinesfalls be-
wegen.

e Schraubengewinde und Kontaktflachen mit
Molbydandisulfidfett bestreichen.

« Sicherstellen, daR die Nase (C) auf dem Pleuel
zur linken Seite der Kurbelwelle zeigt.

«Sicherstellen, daR die Zeichenhélften (d) auf
Pleuel und Lagerdeckel ein vollsténdiges Zei-
chen ergeben.
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e. Die Pleueldeckelschrauben festziehen.
ACHTUNG:

eZum Festziehen der Pleueldeckelschrau-
ben einen Winkel- Drehmomentschlissel
(F-Typ) verwenden.

*Die Pleueldeckelschrauben ohne Unter-
brechung festziehen, bis das vorgeschrie-
bene Anzugsmoment erreicht ist. Kontinu-
ierlich ein Drehmoment von 3,3 bis 4,0
mekg ausuben. Ab 3,3m ekg DEN ARBEITS-
GANG NICHT UNTERBRECHEN, bis das
vorgeschriebene Anzugsmoment erreicht
ist. Andernfalls muf3 die Pleueldeckel-
schraube auf unter 3,3 m kg gelostund der
Arbeitsgang wiederholt werden.

Siehe unter "PLEUEL MONTIEREN".

\ Pleueldeckelschraube
j 38,5 Nm (3,85 mekg)

f. Pleuel demontieren und Pleuellagerschalen
entfernen.
Siehe unter "PLEUEL DEMONTIEREN".

g. Die Breite ) des gepreRten Plastigauge™
-Streifens auf dem Kurbelzapfen messen.
Falls das Pleuellagerspiel nicht im Sollbereich

liegt, andere Pleuellagerschalen wahlen.
AAAAAAAAAAAAAANAAAANAANANAAANAAANAAAAD
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4. Auswéhlen:
e Pleuellagerschalen (P1 ~ Py)

HINWEIS:

« Die Kennziffern (@ auf der Kurbelwange und die
Nummern (o) auf den Pleueln werden zum
Festlegen der Grof3e des Austauschlagers
verwendet.

*“P," ~ “P," beziehen sich auf die in der Abbil-
dung der Kurbelwelle gezeigten Lager.

VVVVVVV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVYYVYYY
Falls z. B. die Kennziffern fur “P4" auf Pleuel und
Kurbelwange "6” und "2” lauten, ergibt sich fur
"P,” folgende LagergroRRe:

“P 4" (Pleuel) — “P 1" (Kurbelwange) =
6 —2 =4 (grin)

PLEUELLAGER-FARBCODIERUNG

1 Blau

2 Schwarz
3 Braun
4 Grin

5 Gelb

AAAAAAAAAAALAALAALAALALAALMAALMAALAALAALAALAAALAALAALAALDD

5. Messen:
* Hauptlagerzapfen-Durchmesser (@
Nicht im Sollbereich —+ Kurbelwelle erneuern.

Hauptlagerzapfen-Durchmesser
49,968 ~ 49,980 mm

HINWEIS:

Die Messung an jedem Lagerzapfen an zwei
Stellen durchfihren.
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6. Messen:
e Innendurchmesser des Hauptlagers @
Nicht im Sollbereich —+ Kurbelwelle erneuern.

Hauptlager-Innendurchmesser
50,01 ~ 50,03 mm

HINWEIS:

Den Innendurchmesser des Hauptlagers an
zwei Stellen messen.

7. Errechnen:
e Hauptlagerspiel
Nicht im Sollbereich — Kurbelwelle und
Hauptlager als Satz erneuern.

HINWEIS:

Zur Ermittlung des Hauptlagerspiels den
Durchmesser des Hauptlagerzapfens vom In-
nendurchmesser des Hauptlagers abziehen.

Hauptlagerspiel
0,030 ~ 0,062 mm

PLEUEL MONTIEREN
1. Schmieren:
e Schraubengewinde und Kontaktflachen
(mit empfohlenem Schmiermittel)

Empfohlenes Schmiermittel

i Molbydandisulfidfett
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2. Schmieren:
e Kurbelzapfen
e Pleuellager
e Innere Pleuel-Kontaktflachen
(mit dem empfohlenen Schmiermittel)

Empfohlenes Schmiermittel

A Motordl

3. Montieren:
¢ Pleuellagerschalen
e Pleuel
e Pleueldeckel
(auf Kurbelzapfen)

HINWEIS:

«Die Fixierklauen @ der Pleuellagerschalen in
die Nuten (o) in Pleuel bzw. Pleueldeckel ein-
passen.

e Die Pleuellagerschalen mussen an ihrer
urspriinglichen Position eingebaut werden.

« Sicherstellen, daR die Nase (©) auf dem Pleuel
zur linken Seite der Kurbelwelle zeigt.

*Sicherstellen, daR die Zeichenhalften (d) auf
Pleuel und Pleueldeckel ein vollstandiges Zei-
chen ergeben.

4. Festziehen:
Pleueldeckelschraube (D)
Y] 40 Nm (4,0 mekg) |

ACHTUNG:

eZum Festziehen der Pleueldeckelschrau-
ben einen Winkelgelenk-Drehmoment-
schlussel (F-Typ) verwenden.

* Die Pleueldeckelschrauben ohne Unterbre-
chung festziehen, bis das vorgeschriebene
Anzugsmoment erreicht ist. Gleichmafig
zwischen 3,3 bis 4,0 m <kg auslben. Ab 3,3
mekg DEN ARBEITSGANG NICHT UNTER-
BRECHEN, bis das vorgeschriebene An-
zugsmoment erreicht ist. Andernfalls muf3
die Pleuellagerschraube unter 3,3m ekg ge-
I6st und der Arbeitsgang wiederholt werden.
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KURBELWELLE MONTIEREN
1. Montieren:
e Lichtmaschinenwelle @)

2. Montieren:
e Kurbelwelle

HINWEIS:

e Sicherstellen, dafl3 die Verzahnung von An-
triebsrad und Abtriebsrad der Lichtmaschi-
nenwelle korrekt in Eingriff sind.

*Den rechten Pleuel auf die Buchsenbohrung
des vorderen Zylinders ausrichten.
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IEBE

R]?ihen— Arbeitsschritt/Bauteile An- Bemerkungen
olge zahl
Schaltgabeln, Schaltwalze und Bauteile in der angegebenen
Getriebe demontieren Reihenfolge demontieren.
Kurbelgehause Zerlegen.
Siehe unter "KURBELGEHAUSE”.
1 Schaltgabelwelle 2
2 Schaltgabel "L” (links) 1
3 Schaltgabel "R” (rechts) 1
4 Schaltgabel "C” (Mitte) 1
5 Schaltwalze 1
6 Abtriebswelle 1
7 Hauptwelle 1
8 Distanzring 1
Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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Reihen-
folge

Arbeitsschritt/Bauteile

An-
zahl

Bemerkungen

PEOE@EE

Hauptwelle zerlegen

Sicherungsring
Beilegscheibe

Ritzel 5. Gang

Ritzel 2./3. Gang
Sicherungsring
Beilegscheibe

Ritzel 4. Gang
Hauptwelle/Ritzel 1. Gang

PRRRRRERR

Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.

Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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Reihen-
folge

Arbeitsschritt/Bauteile

An-
zahl

Bemerkungen

PEEEE@OROE®OE

Abtriebswelle zerlegen

Zahnrad 5. Gang
Sicherungsring
Beilegscheibe
Zahnrad 2. Gang
Sicherungsring
Beilegscheibe
Zahnrad 1. Gang
Zahnrad 4. Gang
Sicherungsring
Beilegscheibe
Zahnrad 3. Gang
Abtriebswelle

PRRPRRRRPRPRPRRPER

Bauteile in der angegebenen Reihenfolge

demontieren.

Die Montage erfolgt in umgekehrter

Reihenfolge.
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SCHALTGABELN KONTROLLIEREN
Der nachfolgende Vorgang gilt fir alle
Schaltgabeln.
1. Kontrollieren:
« Schaltgabel-Mitnehmerstift
« Schaltgabelfinger (2)
Verbiegung/Schaden/Riefen/Verschleid —
Schaltgabel erneuern.

2. Kontrollieren:
* Schaltgabelwelle
Die Schaltgabelwelle auf einer ebenen
Flache abrollen.
Verbiegung — Erneuern.

A WARNUNG

Niemals versuchen, eine verbogene Schalt-
gabelwelle zu richten.

3. Kontrollieren:
» Schaltgabel-Verschiebbarkeit
(auf Schaltgabelwelle)
Schwergangigkeit —+ Schaltgabeln und
Schaltgabelwelle als Satz austauschen.

SCHALTWALZE KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:

¢ Schaltwalzen-Kurvenbahnen
Schaden/Riefen/Verschleild —+ Schaltwalze
erneuern.

« Schaltwalzen-Stiftplatte D
Beschadigung/Verschleil — Schaltwalze
erneuern.

« Schaltwalzenlager 2)

Beschadigung/Pitting — Schaltwalze erneuern.
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EAS00425
GETRIEBE KONTROLLIEREN
1. Messen:
e Hauptwellenschlag
(Mit Einspannvorrichtung und MeRuhr @)
Unvorschriftsmafig — Hauptwelle erneuern.

Maximaler Hauptwellenschlag
0,08 mm

2. Messen:
¢ Antriebswellenschlag
(Mit Einspannvorrichtung und MeRuhr D)
UnvorschriftsmaRlig — Antriebswelle erneuern.

Maximaler Antriebswellenschlag
0,08 mm

3. Kontrollieren:

* Getriebezahnrader
Blaufarbung/Pitting/Verschleild —
Defekte Rader erneuern.

 Schaltklauen
Risse/Beschadigung/Abgerundete Kanten —
Defekte Teile erneuern.

4. Kontrollieren:

e Eingriff der Gengradpaare
(Ritzel mit zugehoérigem Gangrad)
Falsch — Getriebewellen zerlegen und
erneut zusammenbauen.

5. Kontrollieren:

e Gangigkeit der Zahnrader
Schwergangigkeit —+ Defekte Teile
erneuern.

6. Kontrollieren:

e Sicherungsringe
Verbiegungen/Beschadigung/Locker —
Erneuern.

GETRIEBE, SCHALTWALZE UND
SCHALTGABELN MONTIEREN
1. Montieren:

 Hauptwelle @

« Antriebswelle 2

*O-Ring

e Distanzring
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2. Montieren:
« Schaltwalze @
e Schaltgabel "R” (rechts)
e Schaltgabel "C” (Mitte)
e Schaltgabel "L” (links)
e Schaltgabelwelle

HINWEIS:

Die Schaltgabeln mit der Stanzmarkierung zur
rechten Motorseite hin in folgender Reihenfolge
einbauen: "R”, "C”, "L".

3. Kontrollieren:
¢ Getriebe
Schwergangig — Reparieren.
HINWEIS:

Alle Zahnrader, Wellen und Lager ausreichend
schmieren.




o

¢

ENG




CARB

INHALTSVERZEICHNIS
VERGASERANLAGE

VERGASERANLAGE ... . 6-1
VERGASER PRUFEN . ... i 6-6
SAUGROHR PRUFEN ... .t 6-8
VERGASER ZUSAMMENBAUEN . ........ ... ... ... oo 6-8
SAUGROHR MONTIEREN . ... ... e 6-12
VERGASER MONTIEREN ... ... .. 6-12
SCHWIMMERSTAND PRUFEN UND EINSTELLEN ............. 6-14
DROSSELKLAPPENSENSOR PRUFEN UND EINSTELLEN ..... 6-15
KRAFTSTOFFPUMPE PRUFEN ..........oiiiiiiiiie i 6-19
KRAFTSTOFFHAHN PRUFEN ..ottt 6-19
KRAFTSTOFFHAHN AUF EINWANDFREIE
FUNKTION PRUFEN . ... e e 6-20

SEKUNDARLUFT-SYSTEM (AIS) ...ttt 6-21
AUSLASS-LUFTZUFUHR ... . e 6-21

LUFTSPERRVENTIL . ... e 6-21




SEKUNDARLUFT-SYSTEM PRUFEN ....

SEKUNDARLUFT-SYSTEM MONTIEREN




VERGASERANLAGE |CARB F

EASS0480

VERG

VERGASERANLAGE
ASER

] 48 Nm (4,8 mekg) |

[ %] 12 Nm (1,2 mekg) |
% %\ § ,;_','

R%%een- Arbeitsschritt/ Bauteile zéxnr;l Bemerkungen
Vergaser demontieren Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.
Fahrersitz Siehe unter “SITZE UND
SEITENABDECKUNGEN?" in Kapitel 3.
Kraftstofftank Siehe unter “KRAFTSTOFFTANK”
in Kapitel 3.
Luftfiltergehause Siehe unter “LUFTFILTERGEHAUSE”
in Kapitel 3.
Kraftstoff (vom Vergaser) Ablassen
1 Saugrohr-Schellenschraube 1 | Lockern
2 Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube 1 | Aushaken
3 Unterdruckkammer-Entliftungsschlauch 1 | Losen
(zwischen Vergaser und Magnetventil)
4 Gasseilzug 2 | Losen
5 Kraftstoffschlauch 1
6 Drosselklappensensor 1
7 Choke-Seilzug 1 Losen
8 Chokeschieber 1

6-1
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Y] 48 Nm (4,8 mekg) |

[ %] 12 Nm (1,2 mekg) |

Reihen- Arbeitsschritt/ Bauteile An-

folge Zahl Bemerkungen

9 Aktivkohlebehalterschlauch (zwischen| 1 | Losen
Vergaser und Aktivkohlebehalter)

10 Steckverbinder fUr Vergaserheizung 2 | Losen
11 Vergaser 1
12 Kraftstoffpumpenhalterung 1

(mit Kraftstoffpumpe)
13 Unterdruckschlauch 1 | Loésen
14 Saugrohr 1

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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EAS00483

Reihen- Arbeitsschritt/ Bauteile An-

folge zahl Bemerkungen

Vergaser zerlegen Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.
Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube
Unterdruckkammer-EntlUftungsschlauch
Kraftstoffsieb

Gasseilzughalter

Halterung, Drosselklappensensor
Vergaserheizung
Anreicherungsmembrandeckel
Anreicherungsfeder
Anreicherungsmembran ftir
Schiebebetrieb

©EYPO®WEE
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R%E;een- Job/Part gnr;l Bemerkungen
@0 | Unterdruckkammerdeckel 1
@ | Gasschieberfeder 1
@2 | Dusennadelhalter 1
@3 | Dusennadel-Teilesatz 1
Gasschieber 1
@9 | Schwimmerkammer 1
Schwimmerkammer-Gummidichtung 1
@?» | AblaBschraube 1
Lastanreicherungskolben 1
Schwimmerachse 1

6-4
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%&?\)’/ Y«
A

N
—

_,‘;ﬁ\l\. @ @
e

Reihen-
folge

Arbeitsschritt/ Bauteile

zahl

Bemerkungen

CUSISISIETSISISISIS)

Schwimmer

Nadelventil

Nadelventilsitz

Hauptdiuse

Distanzbuchse

Nadeldise

Leerlaufdiise

Kaltstartdiise

Leerlauf-Luftdise
Leerlaufgemisch-Regulierschraube

=

PRRPRRRRRRR

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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6-6

EAS00485

VERGASER PRUFEN
1. Kontrollieren:
*\ergasergehause
e Schwimmerkammer
e Hauptdiisengehuse
Risse/Schaden — Erneuern.

2. Kontrollieren:
e Kraftstoffboohrungen
Verstopfung — Reinigen.
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVYVYYVYYY
a. Den Vergaser in einer Reinigungsldosung auf
Petroleumbasis spilen. Auf keinen Fall atzen-
de Vergaserreiniger verwenden.
b. Alle Bohrungen und Disen mit Pref3luft aus-

blasen.
AAAAAAAAAAAAAAAAALAAAANAAAALAAAALAAALANL

3. Kontrollieren:
* Schwimmerkammergehause
Verschmutzt — Reinigen.
4. Kontrollieren:
 Schwimmergehause-Gummidichtung @
Risse/Schaden/Verschleild —+ Erneuern.

5. Kontrollieren:
e Schwimmer
Schaden — Erneuern.

6. Kontrollieren:

e Nadelventil @

e Nadelventilsitz 2)
Schaden/Verstopfung/Verschlei3 —+ Nadel-
ventil, Ventilsitz und O-Ring als Satz erneuern.

7. Kontrollieren:

*O-Ring®
Schaden/VerschleiR — Nadelventil, Nadelven-
tilsitz und O-Ring als Satz erneuern.
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CARB

14511501
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8. Kontrollieren:
e Gasschieber @
Schaden/Kratzer/Verschleid — Erneuern.
e Gasschiebermembran 2)
Risse/Schaden — Erneuern.

9. Kontrollieren:
 Unterdruckkammerdeckel @
e Gasschieberfeder 2)
« Diisennadelhalter 3
« Diisennadelfeder 4
Risse/Schaden — Erneuern.

10. Kontrollieren:

 Diisennadel-Teilesatz @

 Hauptdiise @

e Nadeldiise ®)

« Leerlaufdise @

«Kaltstartdiise ®

« Leerlaufgemisch-Regulierschraube &

« Leerlauf-Luffdiise (7)
Verbiegung/Schaden/Verschleild — Erneuern.
Verstopfung — Reinigen.

Disen mit Pref3luft ausblasen.
11. Kontrollieren:

» Gasschieber auf Leichtgangigkeit
Den Gasschieber in das Vergasergehause ein-
setzen und auf Leichtgangigkeit kontrollieren.
Schwergangigkeit — Gasschieber erneuern.

12. Kontrollieren:
 Chokeschieber (1)
« Chokeschieberfeder (2)
Verbiegung/Risse/Schaden — Erneuern.
«O-Ring ®
Schaden/Verschleil3 —+ Erneuern.
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13. Kontrollieren:
¢ Anreicherungsmembrandeckel @
* Anreicherungsmembranfeder (2)
Schaden/Verschleild — Erneuern.
¢ Anreicherungsmembran fur Schiebebetrieb ©)
Risse/Verschlei3/Schaden — Erneuern.

14. Kontrollieren:
« Lastanreicherungskolben O
« Feder fiir Lastanreicherungskolben 2
Verbiegung/Risse/Schaden — Erneuern.
*O-Ring®
Schaden/Verschleid — Erneuern.

15. Kontrollieren:

e Kraftstoffschlauch
Risse/Schaden/Verschleil3 —+ Erneuern.
Verstopfung — Reinigen.

Schlauche mit PreRRluft ausblasen.

SAUGROHR PRUFEN
1. Kontrollieren:
* Saugrohr @
Risse/Schaden — Erneuern.
*O-Ringe @
Schaden/Verschlei? —+ O-Ring erneuern.

EAS0048887

VERGASER ZUSAMMENBAUEN
ACHTUNG:

*\Vor dem Zusammenbau alle Teile in einer
Reinigungslosung auf Petroleumbasis
spulen.

» Stets neue Dichtungen verwenden.
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1. Montieren:
e Leerlauf-Luftdiise @

2. Montieren:
« Leerlaufgemisch-Regulierschraube @

& Einstellung der Leerlauf-
gemisch—Regulierschraube
2 - 1/2 Umdrehungen
herausdrehen

3. Montieren:
e Kaltstartdiise @)
e Leerlaufdiise 2)

4. Montieren:
e Nadeldiise D
HINWEIS:

Den Schlitz (@) der Nadeldiise mit der Nase (b)
des Vergasergehauses fluchten.

5. Montieren:
e Distanzbuchse @)
 Hauptdiise @

6-9
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6. Montieren:
« Nadelventilsitz D

7. Montieren:
*Nadelventil
e Schwimmer @
e Schwimmerachse 2)

8. Montieren:
« Lastanreicherungskolben (D
* AblaRschraube 2)
« Schwimmergeh&use-Gummidichtung 3

9. Montieren:
« Schwimmergehause @O

10. Montieren:
e Gasschieber @
e Disennadel-Teilesatz
e Dlisennadelhalter
e Gasschieberfeder
« Unterdruckkammerdeckel 2)
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HINWEIS:

¢ Das Ende der Gasschieberfeder an der Feder-
fihrung am Unterdruckkammerdeckel mon-
tieren.

*Die Nase @ der Gasschiebermembran in die
Aussparung im Vergasergehause einsetzen.

11. Montieren:
« Anreicherungsmembran fiir Schiebebetrieb D
* Anreicherungsmembranfeder
« Anreicherungsmembrandeckel 2)

HINWEIS:

Die Nase @) der Anreicherungsmembran in die
Aussparung () im Vergasergehause einsetzen.

12. Montieren:

eKlemme @

e Unterlegscheibe

e Vergaserheizung @ [~%]2,5 Nm (0,25 m<kg)]
HINWEIS:
Beim Montieren der Vergaserheizung hitzefe-
sten Kleber “Heat Sinker” verwenden.

\J "Heat Sinker”

13. Montieren:
« Drosselklappensensor-Halterung @
« Gasseilzughalter (2)
« Unterdruckkammer-Entliiftungsschlauch 3
« Kraftstoffsieb @)
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14. Montieren:
e eerlaufdrehzahl-Einstellschraube
e AblalRschlauch

SAUGROHR MONTIEREN
1. Montieren:

« Saugrohr @ ] 12 Nm (1,2 mekg) |
2. Verbinden:

« Unterdruckschlauch 2

EAS00492

VERGASER MONTIEREN
1. Verbinden:
« Steckverbinder der Vergaserheizung @
¢ Aktivkohlebehéalterschlauch (zwischen
Vergaser und Aktivkohlebehalter) 2)

2. Montieren:

e Chokeschieber
3. Verbinden:

« Choke-Seilzug @

4. Montieren:
« Drosselklappensensor @O

HINWEIS:

« Die Nase (@ des Gaslastsensors in den Schlitz
(@ in der Gaszugwelle einsetzen

e Fur korrekte Montage siehe unter “DROSSEL-
KLAPPENSENSOR PRUFEN UND
EINSTELLEN?".
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5. Verbinden:
« Kraftstoffschlauch )

6. Verbinden:
* Gasseilziige @

7. Verbinden:
* Schwimmerkammer-Entliftungsschlauch
(zwischen Vergaser und Magnetventil) D

8. Einhaken:
« Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube @

9. Montieren:
*\ergaser

HINWEIS:

Die Nase @ des Vergasers in den Schlitz des
Saugrohrs einsetzen.

10. Festziehen:
« Saugrohr-Schellenschraube @O

6-13
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A0
r
T | e

14510804

11. Einstellen:
e Leerlaufdrehzahl

m Leerlaufdrehzahl
850 ~ 950 U/min

Siehe unter “LEERLAUFDREHZAHL
EINSTELLEN” in Kapitel 3.

12. Einstellen:
e Gasseilzugspiel

Gasseilzugspiel
(am Flansch des Gasdrehgriffs)

4 —~ 8mm

Siehe unter “GASSEILZUGSPIEL EINSTEL-
LEN” in Kapitel 3.

EAS00498

SCHWIMMERSTAND PRUFEN UND
EINSTELLEN
1. Messen:
e Schwimmerstand @)
Nicht im Sollbereich — Einstellen.

Schwimmerstand (oberhalb der
Schwimmerkammer-Dichtflache)

40~ 50mm

VVVVVV VVVVVVVV V7V VVVVVVVVYVYYY

a. Das Motorrad auf ebenem Grund abstellen.

b. Das Motorrad auf einen Montagestander o0.&.
stellen, damit es senkrecht steht.

c. Den Kraftstoffstandmesser (D) an die AblaRoff-
nung (@ anschlieRen.

(| schwimmerstand-
& MeRvorrichtung
90890-01312

d. Die AblaRschraube lockern.

e. Den Schwimmerstand (@ messen.
AAAAAAAAAAAAAAAAANAANAANAALMDAALAALAAANLNL
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2. Einstellen:

e Schwimmerstand
VVVVVVVVVVVVVVVV V7Y 7VVVVVYVVYVYVYVYYY
a. Die Vergasereinheit ausbauen.

b. Nadelventilsitz und Nadelventil prifen.

c. Bei Verschleil stets beide Teile erneuern.

d. Falls beide in Ordnung sind, den Schwimmer-
stand durch leichtes Biegen des Schwimmer-
hebels @ Korrigieren.

e. Die Vergasereinheit einbauen.

f. Den Schwimmerstand erneut messen.

g. Die Schritte (a) bis (f) wiederholen, bis der

Schwimmerstand vorschriftsmafig ist.
AAAAAAAAAAAAAAAAAANANAANAAAAAAAAAAL

EAS00502

DROSSELKLAPPENSENSOR PRUFEN UND
EINSTELLEN

HINWEIS:
Vor dem Einstellen des Drosselklappensensors
sicherstellen, daR die Leerlaufdrehzahl korrekt
eingestellt ist.

1. Kontrollieren:
e Drosselklappensensor
(in den Vergaser eingebaut)
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVYVYYVYYY
a. Den Steckverbinder des Drosselklappen-
sensors abziehen.
b. Ein Taschen-Multimeter (Q X 1k) am
Drosselklappensensor anschliefl3en.

MeRkabel (+) — blauer Kontakt (@
MeRkabel () — schwarzer Kontakt (2

c. Den maximalen Widerstand des Drossel-
klappensensors messen.
Nicht im Sollbereich — Drosselklappen-
sensor erneuern.

1 Max. Drosselklappensensor-
ﬂ Widerstand

4,0 ~ 6,0 kQ bei 20°C
(blau - schwarz)
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d. Das Taschen-Multimeter (Q X 1k) am Dros-
selklappensensor anschliel3en.

MeRkabel (+) — gelber Kontakt 3
MeRkabel () — schwarzer Kontakt (2

e. Den Gasdrehgriff langsam drehen und dabei
sicherstellen, daf? der Widerstand des Dros-
selklappensensors im Sollbereich bleibt.

HINWEIS:

Vor allem sicherstellen, daf3 sich der Widerstand
beim Drehen des Gasdrehgriffs allmahlich andert,
denn die MeRwerte (zwischen geschlossener und
geoffneter Drosselklappe) kdnnen geringfligig
vom Soll abweichen.

Nicht im Sollbereich oder sprunghafte
Widerstandsanderung —+ Weiter mit Schritt 2.

] Drosselklappensensor-Widerstand
d (520 ~ 900 Q) ~ (4,0 ~ 6,0 kQ)
bei 20°C

(gelb - schwarz)

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAALAALAAALAD

2. Kontrollieren:
e Drosselklappensensor
(aus dem Vergaser ausgebaut)
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYYVYYY
a. Den Steckverbinder des Drosselklappen-
sensors vom Kabelbaum abziehen.
b. Den Drosselklappensensor aus dem Verga-
ser ausbauen.
c. Das Taschen-Multimeter (Q X 1k) am
Drosselklappensensor anschliel3en.

MeRkabel (+) — blauer Kontakt O
MeRkabel () — schwarzer Kontakt (2
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d. Den max. Drosselklappensensor-Widerstand
messen.
Nicht im Sollbereich — Drosselklappen-
sensor erneuern.

1 Max. Drosselklappensensor-
ﬂ Widerstand

4,0 ~ 6,0 kQ bei 20°C
(blau - schwarz)

e. Das Taschen-Multimeter (Q X 1k) an den
Steckverbinder des Drosselklappensensors
anschlief3en.

MeRkabel (+) — gelber Kontakt @
MeRkabel (-) — schwarzer Kontakt (2)

f. Mit dem Gasdrehgriff langsam die Drossel-
klappe betatigen und dabei sicherstellen,
dal3 der Widerstand des Drosselklappen-
sensors im zulassigen Bereich bleibt.

Keine oder sprunghafte Widerstandsanderung
— Drosselklappensensor erneuern.

Schlitz verschlissen oder beschadigt —+
Drosselklappensensor erneuern.

HINWEIS:

Vor allem sicherstellen, daf3 sich der Wider-

stand beim Drehen des Gasdrehgriffs allméh-

lich andert, denn die MeRwerte (zwischen
geschlossener und geoffneter Drosselklappe)
koénnen geringfligig vom Soll abweichen.

|:||' Drosselklappensensor-

Widerstand
0~5+£1,0kQ bei20°C
(gelb - schwarz)

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAALAALAAALAL
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3. Einstellen:

*\Winkel des Drosselklappensensors
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVYYVYYY
a. Den Steckverbinder des Drosselklappen-

sensors vom Kabelbaum abziehen.
b. Das Taschen-Multimeter (Q X 1k) am
Drosselklappensensor anschliel3en.

MeRkabel (+) — blauer Kontakt O
MeRkabel () — schwarzer Kontakt (2

c. Den max. Drosselklappensensor-Widerstand
messen.

d. Den max. Drosselklappensensor-Widerstand
bei vollstandig geschlossener Drosselklappe
berechnen.

Max. Drosselklappensensor-Widerstand
(Drosselklappe vollstéandig geschlossen) =
max. Widerstand X (0,13 —0,15)

Beispiel

Betragt der max. Widerstand = 5 kQ, so ergibt
sich bei vollstandig geschlossener Drosselklappe
der max. Drosselklappensensor-Widerstand wie
folgt:

5kQ x (0,13 ~ 0,15) =650 ~ 750 Q

Die Vergasereinheit etwas aus dem Saugrohr
herausheben.

Die Schrauben (4) des Drosselklappensensors
lockern.

Das Taschen-Multimeter (Q X 100) am Drossel-
klappensensor anschlie3en.

MeRkabel (+) — gelber Kontakt (3
MeRkabel () — schwarzer Kontakt (2

e. Den Winkel des Drosselklappensensors so
einstellen, daf’ der gemessene Widerstand
im Sollbereich liegt.

Dl' Drosselklappensensor-

Widerstand
650 ~ 750 Q
(gelb - schwarz)

Nach dem Einstellen des Winkels des Drossel-
klappensensors die Schrauben des Drossel-

klappensensors anziehen.
AAAAAAAAAAAAAANAAAANAANANAANAANAANAAAAD
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EAS00504
KRAFTSTOFFPUMPE PRUFEN
1. Kontrollieren:
« Kraftstoffpumpe O
VVVVVVVVVVVVVVVV V7Y YVVVVVYVVYVVYVYYY
a. Den Kraftstoffschlauch (zwischen Kraftstoff-
pumpe und Vergaser) 2 Vom Vergaser
abziehen.

b. Einen Auffangbehdlter unter das Ende des
Kraftstoffschlauchs stellen.

c. Den Kraftstoffhahn auf “ON" oder “RES” stellen.

d. Den Motor anlassen und prifen, ob Kraftstoff
aus dem Schlauch 2) austritt.

Kraftstoff flief3t. Kraftstoffpumpe OK
Kraftstoff fleRt nicht. | Kraftstoffpumpe
erneuern.

e. Den Motor ausschalten und sicherstellen,
daf kein Kraftstoff mehr aus dem Schlauch
(2) austritt.

Kraftstofflufd stoppt. Kraftstoffpumpe OK

Kraftstoffpumpe
erneuern.

Kraftstoff flief3t.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAALAALAL

KRAFTSTOFFHAHN PRUFEN
1. Ablassen:
o Kraftstoff
(aus dem Kraftstofftank)
2. Losen:
e Kraftstoffschlauch
(vom Kraftstoffhahn)
3. Ausbauen:
« Kraftstoffhahn @
4. Kontrollieren:
e Kraftstoffhahn
Risse/Schaden/VerschleiR — Erneuern.
5. Kontrollieren:
« Kraftstoffhahnsieb @
(mit Pref3luft)
Verschmutzt/Verstopft —+ Reinigen.
Schaden — Kraftstoffhahn als Satz erneuern.
« Gummidichtung @
Risse/Schaden/VerschleiR — Erneuern.
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6. Montieren:
e Kraftstoffhahn
7. Verbinden:
* Kraftstoffschlauch

EAS00506

KRAFTSTOFFHAHN AUF EINWANDFREIE
FUNKTION PRUFEN

HINWEIS:

Nach dem Einbau den Kraftstoffhahn auf ein-
wandfreie Funktion prufen.

1. Den Kraftstoffhahn auf “OFF” stellen.
2. Losen:
eKraftstoffschlauch
(vom Kraftstoffhahn)
3. Kontrollieren:
e Funktion des Kraftstoffhahns
VVV VVVVVVVVVVVVV V7YYV YVVYVVVVYVYYY
a. Einen Auffangbehélter unter das Ende des
Kraftstoffhahns stellen.
b. Sicherstellen, daf der Kraftstoffhahnhebel
auf “ON” oder “RES” steht.

Kraftstoff fliel3t. Kraftstoffpumpe OK

Kraftstoffpumpe
erneuern.

Kraftstoff flief3t nicht.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAALAAAALAL

4. Verbinden:
¢ Kraftstoffschlauch
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EAS00507

SEKUNDARLUFT-SYSTEM (AIS)

AUSLASS-LUFTZUFUHR

Dieses System bewirkt durch Zufuhr von Frisch-
luft (Sekundarluft) zu den Auslassen eine Nach-
verbrennung, um unverbrannte Kraftstoffpartikel
vollstéandig zu verbrennen und die Emission von
Kohlenwasserstoffen zu reduzieren.

Sobald an den Zylinderkopf-Auslassen ein Unter-
druck entsteht, 6ffnet sich ein Membranventil und
larkt Nebenluft zustromen. Die erforderliche Tem-
peratur zum vollstdndigen Verbrennen von unver-
brannten Abgasen liegt bei etwa 600 bis 700°C.

EAS00508

LUFTSPERRVENTIL

Dieses Ventil wird Uber die Gasschiebermem-
bran durch den Druck der Ansaugluft im Verga-
ser gesteuert. Im Normalfall ist dieses Ventil ge-
offnet, wodurch frische Luft zu den Zylinderkopf-
Auslassen stromen kann. Wird das Gas sehr
schnell weggenommen (abruptes Schliel3en
der Drosselklappe), entsteht ein Unterdruck
und das Luftsperrventil schlie3t sich, um Aus-
puffknallen

zu unterbinden.

Zusatzlich schlief3t sich das Luftsperrventil bei ho-
hen Motordrehzahlen und Absinken des Drucks
automatisch, um einen Leistungsverlust durch
selbstandige Abgasrtckflihrung zu verhindern.
(D Im Normalfall ist das Luftsperrventil gedffnet.
(2) Bei plétzlicher Verzégerung (abruptes SchlieRen
der Drosselklappe) schliel3t sich das Luftsperrventil.
(3 Bei hohen Motordrehzahlen und absinkendem
Druck ist das Luftsperrventil geschlossen.

Vom Luftfilter

Zum Membranventil

Zum Saugrohr
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SEKUNDARLUFT-SYSTEM, DIAGRAMME

(D) Membranventil Zum Saugrohr

(2) Luftsperrventil Zum vorderen Zylinderkopf
(3) Luftfilter Zum hinteren Zylinderkopf
(4) Saugrohr [D] Zum Luftsperrventil

6-22
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CARB

Reihen-
folge

Arbeitsschritt/ Bauteile

An-
zahl

Bemerkungen

IS

o ~NO O

Sekundarluft-System demontieren
Kraftstofftank

Schlauch zwischen Membranventilge-
hause und hinterem Zylinderkopf
Leitung zwischen Membranventilgehause
und hinterem Zylinderkopf

Schlauch zwischen Membranventilge-
hause und hinterem Zylinderkopf
Schlauch zwischen Membranventilge-
hause und hinterem Zylinderkopf
Dichtung

Steckverbinder fur Gleichrichter/Regler
Gleichrichter/Regler

Luftfilterhalterung

PR RN

Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.

Siehe unter “KRAFTSTOFFTANK”
in Kapitel 3.

Losen
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SEKUNDARLUFT-SYSTEM (Als) |CARB

10

Reihen-

An-

folge Arbeitsschritt/Bauteile sahl Bemerkungen
9 Luftfilter 1
10 Luftfilterdeckel 1
11 Luftfilterschlauch 1
12 Luftsperrventil an Luftfilterschlauch 1
13 Kunststoffbinder 1
14 Unterdruckschlauch 1
15 Halterung 1
16 Luftsperrventilhalter 1
17 Luftsperrventil 1
18 Schlauch zwischen Luftsperrventil und| 1
Membranventildeckel
19 Membranventildeckel 1
20 Membranventildeckel 1
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R%%%n' Arbeitsschritt/Bauteile ZA‘:;]'I Bemerkungen
21 Membranventilsockel 1
22 Membranventilanschlag 2
23 Membranventil 2
Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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Q 0 o

EAS00510

SEKUNDARLUFT-SYSTEM PRUFEN
1. Kontrollieren:
¢ Schlauche
Lockere Verbindung — Sicher verbinden.
Risse/Schaden — Erneuern.
e Leitungen
Risse/Schaden — Erneuern.

2. Kontrollieren:
e Membranlamelle @
* Membranlamellenanschlag
e Membranventilsitz
Risse/Schaden — Lamellenventil erneuern.

3. Messen:
« Membranlamellenbiegung @
Nicht im Sollbereich -+ Membranventil
erneuern.

Max. Membranlamellenbiegung
0,4 mm

(D Unterlage

4. Kontrollieren:
e Luftsperrventil
Risse/Schaden — Erneuern.

AUSLASS-LUFTZUFUHRSYSTEM
MONTIEREN
1. Montieren:
« Membranlamellenventile D
» Membranlamellenanschlage @
« Membranventilsockel 3
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2. Montieren:
» Membranventilgehause @
* Membranventildeckel
* Halterung @

3. Montieren:
e Schlauch zwischen Luftsperrventil und
Membranventildeckel D
« Luftsperrventil @
« Luftsperrventilhalter 3

4. Montieren:
e Halterung
(Mit Luftsperrventil und Membranventil)

5. Montieren:
« Unterdruckschlauch @
« Kunststoffbinder 2)

6. Montieren:
e Schlauch zwischen Luftsperrventil und
Luftfilter @
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7. Montieren:
« Luftfilter @
« Luftfilterschlauch 2)
« Luftfilterdeckel 3)

8. Montieren:
« Luftfilterhalterung @

9. Montieren:
« Luftfiltergehause @

10. Montieren:
* Gleichrichter/Regler®
11. Verbinden:
« Steckverbinder fiir Gleichrichter/Regler®

12. Montieren:

e Dichtungen

el eitung zwischen Membranventilgehduse
und vorderem Zylinderkopf @

e Schlauch zwischen Membranventilgehause
und vorderem Zylinderkopf

eLeitung zwischen Membranventilgehause
und hinterem Zylinderkopf 2)

e Schlauch zwischen Membranventilgehause
und hinterem Zylinderkopf
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CARB

L2

13. Montieren:
o Kraftstofftank

Siehe unter “KRAFTSTOFFTANK”

in Kapitel 3.
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ELEKTRISCHE BaUTEILE |ELEC
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ELEKTRISCHE ANLAGE

ELEKTRISCHE BAUTEILE

(1) Kabelbaum 11 Batterie

(2) ZiindschloR 12 Starterrelais

(3) Vorderrad-Bremslichtschalter 139 Hauptsicherung

(4) Ziindspulen 14 Temperaturschalter
(5) Drosselklappensensor 9 Sicherungskasten

(6) Kupplungsschalter 16 Drehzahlsensor

(7) Dekompressionsmagnetschalter 17 Hupe
AnlaRRsperrelais 19 Leerlaufschalter

(9) Blinkerrelais 19 Seitenstanderschalter
10 zundbox @0 Induktionsspule

@1 Statorwicklung
@2 Hinterrad-Bremslichtschalter
@3 Gleichrichter/Regler
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ANORDNUNG DER ELEKTRISCHEN KOMPONENTEN -
UND STECKVERBINDER | ELEC

ANORDNUNG DER ELEKTRISCHEN KOMPONENTEN UND STECKVER-
BINDER

(D Lenkerarmatur-Steckverbinder rechts, Lenkerarmatur-Steckverbinder links und Steckverbinder fiir vordere Blinker
(2) Scheinwerfer-Steckverbinder

(D Steckverbinder firr Riick-/Bremslicht und Hinterrad-Blinker
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ANORDNUNG DER ELEKTRISCHEN KOMPONENTEN -
UND STECKVERBINDER | ELEC

(D zundkerzenstecker Nr. 3 (5) Nebenkabelbaum-Steckverbin- Zundkerzenstecker Nr. 2
(2) Steckverbinder fiir Hinterrad- der fur Vergaserheizung (9) ziindkerzenstecker Nr. 1
Bremslichtschalter (6) Drosselklappensensor-Steck- 10 Kraftstoffpumpe
(3) Ziindspule (vorderer Zylinder) verbinder (1) Kraftstoffpumpen-Steckverbinder
(4) Kombiinstrument-Steckverbinder  (7) Kraftstoffstandgeber-Steckver-
binder
(9
©
[
® B,

(D Hinterrad-Bremslichtschalterkabel ~ (6) Hupen-Steckverbinder

(2) Gleichrichter/Regler (@) Hupe
(3) Gleichrichter/Regler- Induktionsspule
Steckverbinder (9) Seitenstanderschalter

(4) Startermotor
(5) Startermotorkabel
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ANORDNUNG DER ELEKTRISCHEN KOMPONENTEN
UND STECKVERBINDER

ELEC

(1 Sicherungskasten

(2) Steckverbinder fiir Statorwicklung, Dekompressionsmagnetschalter, Induktionsspule, Drehzahlsensor,

Leerlaufschalter und Seitenstanderschalter
(3) Minuskabel der Batterie
(4) Pluskabel der Batterie
(5) Batterie
(6) Ztindbox

(7) Nebenkabelbaum-Steckverbinder fiir Riick-/Bremslicht und Hinterrad-Blinker

Starterrelais

(9) Hauptsicherung

10 Starterrelais-Steckverbinder

(11) Temperaturschalter

12 Temperaturschalter-Steckverbinder

~ "
Il7

X
1

0

1
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ANORDNUNG DER ELEKTRISCHEN KOMPONENTEN -
UND STECKVERBINDER | ELEC

(1 Vergaserheizung (5) ZiindschloR (9) Hinterrad-Bremslichtschalter
(2) Drosselklappensensor (6) Magnetventil-Steckverbinder

(3) Zundspule (hinterer Zylinder)  (7) Magnetventil

(4) ZiindschloR-Steckverbinder Ziindkerzenstecker Nr. 4

-®
®
@
@
®
@®
O,
(D Diode (5) Dekompressionsmagnetschalter (9) Blinkerrelais-Steckverbinder
(2) Blinkerrelais (6) Leerlaufschalter
(3) AnlaRsperrelais (7) Drehzahlsensor
(4) Statorwicklung AnlaR3sperrelais-Steckverbinder
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SCHALTER

®
L/R| L [Br/Y R |L7Y|L/B

P | O O

OFF
ON | OO | O1+0O | O0+0O
PNEE=T=
R L/Y|L/B
L |L/R i
Br/L
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SCHALTER

SCHALTER AUF DURCHGANG KONTROL-
LIEREN

Jeden Schalter mit einem Taschenmultimeter
auf Durchgang kontrollieren. Ist der Durchgang
nicht korrekt, die Kabelverbindungen kontrollie-
ren und ggf. den Schalter austauschen.

ACHTUNG:

Die Mel3spitzen nicht in die Anschluf3klem-
men @ von Steckverbindern einfiihren. Die
Mefspitzen immer von der Rickseite der
Steckverbinder her einfiihren und darauf
achten, dal? dabei die Kontaktklemmen und
Kabel weder geldst noch beschadigt wer-
den.

QL Taschenmultimeter:
4 90890-03112

HINWEIS:

*\or Beginn der Prifung das Taschenmultime-
ter auf “0” und den Wahlschalter auf “Q x 1”
stellen.

e Zur Prufung des Durchgangs den jeweiligen
Schalter mehrmals betatigen.

Die Klemmenanordnung der Schalter (z.B.
Zindschlol3, Motorstoppschalter) sind in dieser
Anleitung wie nebenstehend dargestellt.

Die unterschiedlichen Schalterstellungen @
sind in der auf3eren linken Spalte und die Farb-
kodierung der Schalterkabel (® sind in der obe-
ren Zeile im Anschluf3schema aufgefihrt.

HINWEIS:

Fur die jeweiligen Schalterstellungen weist das
Symbol “O——-0O" auf Durchgang, also auf ei-
nen geschlossenen Stromkreis zwischen zwei
Anschlu3klemmen hin.

Im links abgebildeten Beispiel gilt:

Zwischen Rot und Braun/Blau sowie zwischen
Blau/Gelb und Blau/Schwarz besteht Durch-
gang, wenn sich der Schalter in Stellung “EIN”
(ON) befindet.
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SCHALTER KONTROLLIEREN

Jeden Schalter auf Schaden, Verschleil3, korrekten Anschluf® und ebenfalls auf Durchgang zwischen
den AnschluZklemmen kontrollieren. Siehe “SCHALTER AUF DURCHGANG KONTROLLIEREN?".
Schaden/Verschlei3 —+ Schalter instand setzen oder erneuern.
Falsch angeschlossen — Korrekt anschlie3en.
Falscher Durchgang — Schalter erneuern.
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SCHALTER KONTROLLIEREN

ELEC

(D Lichthupenschalter

(2) Fern-/Abblendschalter

(3) Hupenknopf

() Blinkerschalter

(5) Kupplungsschalter

() Lichtschalter

(7) Motorstoppschalter
Starterknopf

(9) Vorderrad-Bremslichtschalter
@0 zuindschloR

1) Sicherung

12 Hinterrad-Bremslichtschalter
19 Seitenstanderschalter

14 Leerlaufschalter
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LAMPEN UND FASSUNGEN KON-
TROLLIEREN

Jede Lampe und Fassung auf Schaden, Ver-
schleif3, korrekten Anschluf? sowie auf Durch-
gang zwischen den AnschluZklemmen kontrol-
lieren.
Schaden/Verschlei® — Lampe, Fassung
oder beide instand setzen oder erneuern.
Falsch angeschlossen — Richtig anschlie-
Ben.
Falscher Durchgang — Lampe, Fassung
oder beide instand setzen oder erneuern.

LAMPENTYPEN

Die in dieses Motorrad eingebauten Lampen
sind in der nebenstehenden Abbildung darge-
stellt.

/ $ TN eDie Lampen ® und werden fir die
ﬂ ' Scheinwerfer verwendet und haben eine ab-
I ' “ nehmbare Fassung, die vor dem Austau-

( \ schen der Lampe entfernt werden muf3. Die

meisten Lampen konnen durch Drehen ge-
18410603 gen den Uhrzeigersinn von ihrer Fassung

gel6st werden.

« Die Lampe (© wird als Blinkerleuchte und fiir
die Ruck-/Bremsleuchte eingesetzt. Sie wird

® ® durch gleichzeitiges Driicken und Drehen
gegen den Uhrzeigersinn entfernt.
@ Die Lampen O und ® werden fiir die Be-
‘ 3 leuchtung der Instrumententafel und als
X Kontrolleuchten verwendet. Sie werden vor-
& “ \\ sichtig aus ihrer Fassung herausgezogen.

18410604

ZUSTAND DER LAMPEN KONTROLLIEREN
Folgende Schritte gelten fur alle Lampen.
1. Ausbauen:

e Gluhlampe
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A WARNUNG

Da die Scheinwerferlampe sehr heil3 wird,
brennbare Stoffe fernhalten. Die Lampe erst
mit den Handen anfassen, wenn sie abge-
kuhlt ist.

ACHTUNG:

*Die Fassung beim Entfernen der Lampe
festhalten. Nicht am Kabel ziehen, um es
nicht aus der Anschlu3klemme des Steck-
verbinders herauszureifden.

eDen Glaskolben der Scheinwerferlampe
nicht beriihren und insbesondere vor Ol
und Fett schitzen. Anderenfalls kdnnen
Durchsichtigkeit, die Lebensdauer und die
Leuchtstarke beeintrachtigt werden. Eine
schmutzige Scheinwerferlampe sorgfaltig
mit einem Tuch und Alkohol oder Farbver-
dinner saubern.

2 Kaontrollieren:
eLampe (auf Durchgang)
(mit Taschenmultimeter)
Kein Durchgang — Erneuern.

QL Taschenmultimeter
4 90890-03112

HINWEIS:

Taschenmultimeter vor der Priifung auf Durch-
gang auf “Q x 1" stellen.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVYVYYVYYY

a. Das Pluskabel (+) des Prifgerats an der
Klemme @ und die negative Priifspitze an
Klemme (2) anschlieRen und auf Durchgang
prufen.

b. Die positive Priifspitze (+) an Klemme (@ und
die negative Priifspitze an Klemme 3 an-
schlieen und auf Durchgang prifen.

c. Falls bei einer der beiden Prifungen kein

Durchgang besteht, die Lampen erneuern.
AAAAAAAAAAAAAANAAANAANAANANANAANAANAANAAAAD
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ZUSTAND DER LAMPENFASSUNGEN
KONTROLLIEREN
Folgende Schritte gelten fur alle Fassungen.
1. Kontrollieren:
e Fassung (auf Durchgang)
(mit dem Taschenmultimeter)
Kein Durchgang — Erneuern.

(5| Pocket tester
Vg 90890-03112

HINWEIS:

Alle Fassungen auf Durchgang prufen wie im
Abschnitt Gber Lampen beschrieben. Zuséatz-
lich folgendes beachten.

VVVVVVVVVVVVVVVVVV7VVVVVVVVYYVYYY

a. Eine funktionsfahige Lampe in die Fassung
setzen.

b. Taschenmultimeter an die entsprechenden
Stellen der Fassung halten.

c. Falls kein Durchgang besteht, Fassung
erneuern.

AAAAAAAAAAAAAANAAAANAANANAAANAANAANAAAAD

LEUCHTDIODEN KONTROLLIEREN

Folgende Schritte gelten fir alle Leuchtdioden.

1. Kontrollieren:

Leuchtdioden (auf einwandfreie Funktion)
VVVVVVVVVV VVVVVVVVVVVVVVVVYYVYYY
a. Den Kombiinstrument-Steckverbinder

(Kombiinstrumentseite) abziehen.

b. Die Batteriepole wie nebenstehend abgebil-
det liber zwei Uberbriickungskabel O mit
den entsprechenden Steckverbinderklem-
men verbinden.

A WARNUNG

eDer Querschnitt des Uberbriickungska-
bels mul? mindestens so grof3 sein wie der
des Batteriekabels; andernfalls besteht
Brandgefahr.

*\Wegen mdglicher Funkenbildung darf die
Kontrolle nichtin der N&he von brennbaren
Gasen oder Flissigkeiten erfolgen.

c. Sobald die Uberbriickungskabel mit den
Klemmen verbunden sind, mul3 jeweils die
entsprechende Leuchtdiode aufleuchten.
Leuchtet nicht — Kombiinstrument

erneuern.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAD
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FEHLERSUCHE

Die Zundanlage funktioniert nicht (kein
Zundfunke oder unregelmafige Zin-
dung).

Kontrollieren:

. Hauptsicherung/Zindungssicherung
. Batterie

. Zundkerzen

. Zundfunkenstrecke

. Zundkerzensteckerwiderstand

. Zundspulenwiderstand

. Induktionsspulenwiderstand

. Zundschlof3

. Motorstoppschalter

10. Leerlaufschalter

11. Seitenstanderschalter

12. Diode

13. Anlaf3sperrelais (Diode)

14. Kabelanschlisse (gesamte Ziindanlage)

HINWEIS:

*\or der Fehlersuche folgende Teile entfernen:
1) Fahrersitz

2) Kraftstofftank

3) Seitenverkleidungen

4) Zindspulen

5) Scheinwerfergehause

*Bei der Fehlersuche die folgenden Spezial-
werkzeuge verwenden.

’L <
fl

O©oO~NOUS,WNPEF

Zundfunkenstreckentester
90890-06754

Taschenmultimeter
90890-03312

EB802400

1. Hauptsicherung/Ziindungssicherung

e Haupt- und Ziindungssicherung auf Durch-
gang kontrollieren.
Siehe unter “SICHERUNGEN KONTROL-
LIEREN” in Kapitel 3.

» Sind die Haupt- und Zindungssicherung

in Ordnung?
‘ NEIN

e
Sicherung(en)

erneuern.
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2. Batterie

e Zustand der Batterie kontrollieren.
Siehe “BATTERIE KONTROLLIEREN UND
LADEN" in Kapitel 3.

Ruhespannung:
12,8 V mindestens bei 20 °C

m

e Ist die Batterie in Ordnung?

@ JA . NEIN

 Batteriepole
reinigen.

e Batterie laden oder
erneuern.

EB802403

3. Ziundkerzen

Die folgenden Arbeitsschritte beziehen sich
auf alle Ziindkerzen.
e Zustand der Kerzen kontrollieren.
e Typ kontrollieren.
* Elektrodenabstand kontrollieren.
Siehe “ZUNDKERZEN KONTROLLIEREN”

Standard-Ziundkerze
DPR7EA-9 (NGK)

in Kapitel 3.
X22EPR-U9 (DENSO)
Elektrodenabstand

0,8 ~ 0,9 mm

e |st die Zindkerze in gutem Zustand, stimmt
der Typ und ist der Elektrodenabstand im

Sollbereich?
. NEIN

e
Korrigieren oder

Zundkerzen erneuern.
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4. Ziundfunkenstrecke

Die folgenden Arbeitsschritte beziehen sich

auf alle Zindkerzen.

e Zlindkerzenstecker von der Ziindkerze
abziehen.

« Ziindfunkenstreckentester (1) wie darge-
stellt anschlief3en.
@ ziindkerzenstecker

e Zlindung einschalten.

e Ziindfunkenstrecke @ messen.

e Starterknopf betétigen und Zitndfunken-
strecke allmahlich vergroRern, bis Fehl-
ziindungen auftreten.

Min. Zindfunkenstrecke
6 mm

N

¢ Nicht im Sollbereich oder kein Zindfunke?

. NEIN @ JA

Ist die Zundanlage in
Ordnung?

EB802407

5. Ziundkerzenstecker-Widerstand

Die folgenden Arbeitsschritte beziehen sich

auf alle Zindkerzen.

e Ziindkerzenstecker abziehen.

e Taschenmultimeter (Q x 1k) wie gezeigt an
den Zundkerzenstecker anschlie3en.

e Widerstand des Ziindkerzensteckers
prufen.

7-14
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18040101

Widerstand des Ziindkerzensteckers
10 kQ bei 20°C

m

e st der Ziindkerzenstecker in Ordnung?

Q IA ‘ NEIN

Zundkerzenstecker
erneuern.

EB802409

6. Zindspulenwiderstand.

Die folgenden Arbeitsschritte beziehen sich

auf alle Zundspulen.

e Zindspulen-Steckverbinder von Zindspule
abziehen.

e Taschenmultimeter (Q X 1) wie gezeigt an
die Zindspule anschlief3en.

MeRkabel (+) — rot/schwarze Klemme
Melkabel (=) — orange (graue) Klemme

18110104

e Widerstand der Primarwicklung messen.
Priméarwicklungswiderstand

]
1,53 ~ 2,07 Q bei 20°C

e Taschenmultimeter (Q x 1) wie gezeigt an
die Zindspule anschliel3en.
» Sekundarwicklungswiderstand prifen.

MeRkabel (+) — Ziindkerzenkabel @
MeRkabel (-) — Ziindkerzenkabel @
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ZUNDANLAGE

=

31

81

59

e

18110102

Sekundarwicklungswiderstand

X

e |st die Zundspule in Ordnung?

12 ~ 18 KQ bei 20°C
‘ NEIN

@JA

Zindspule erneuern.

EB802410

7. Induktionsspulenwiderstand

e Induktionsspulen-Steckverbinder vom
Kabelbaum abziehen.

e Taschenmultimeter (Q x 100) an den Induk-
tionsspulen-Steckverbinder anschlie3en.

MeRkabel (+) — graue Klemme (D
MeRkabel (=) — schwarze Klemme (2)

Gy

* Induktionsspulenwiderstand messen.

Widerstand der Induktionsspule
248 ~ 372 Q bei 20°C
(zwischen grauer und
schwarzer Klemme)

o

e |st die Induktionsspule in Ordnung?

@ JA ‘ NEIN

Induktionsspule
erneuern.
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EB802411

8. ZundschloRR

e Ziindschlof? auf Durchgang kontrollieren.
Siehe unter “SCHALTER KONTROLLIEREN”".

e|st ZUndschloR in Ordnung?
‘ NEIN

e
ZundschloRR

erneuern.

EB802412

9. Motorstoppschalter

eDen Motorstoppschalter auf Durchgang
kontrollieren.
Siehe “SCHALTER KONTROLLIEREN".

e |st der Motorstoppschalter in Ordnung?

@ JA ‘ NEIN

Lenkerarmatur
(rechts) erneuern.

EB802413

10. Leerlaufschalter

e Leerlaufschalter auf Durchgang kontrollieren.
Siehe “SCHALTER KONTROLLIEREN".
e Ist der Leerlaufschalter in Ordnung?

@ JA ‘ NEIN

Leerlaufschalter
neuern.

er-

EB802414

11. Seitenstanderschalter

e Seitenstanderschalter auf Durchgang
kontrollieren.
Siehe “SCHALTER KONTROLLIEREN".

e Ist der Seitenstanderschalter in Ordnung?

@ JA ‘ NEIN

Seitenstander-
schalter erneuern.
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ZUNDANLAGE

12. Diode

e Diode vom Steckverbinder trennen.

e Taschenmultimeter (Q X 1) wie gezeigt
an die Diodenklemmen anschlie3en.

e Diode wie folgt auf Durchgang prufen.

MeRkabel (+) —

blau/weiRe Klemme @
MeRkabel (=) —

blau/gelbe Klemme (2

Durch-
gang

MeRkabel (+) —

blau/gelbe Klemme @
MeRkabel (=) —

blau/weiRe Klemme @

Kein
Durch-
gang

HINWEIS:

Durch Umpolen der MelRkabel wird das
oben aufgefiihrte MelRergebnis umge-
kehrt.

 Sind die MeRwerte in Ordnung?

@ JA ‘ NEIN

Diode erneuern.
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EB802415

13. Anlal3sperrelais (Diode)

* Anlal3sperrelais vom Steckverbinder ab-
ziehen.

e Taschenmultimeter (Q X 1) wie gezeigt an
die Anla3sperrelaisklemmen anschliel3en.
e Anlal3sperrelais wie folgt auf Durchgang

prifen.

MelRkabel (+) —
himmelblaue Klemme @ | purch-
MeBkabEI (—) — gang
blau/gelbe Klemme @
MeRkabel (+) — Kein
blau/gelbe Klemme (@ Durch-
MeRkabel (=) — an
himmelblaue Klemme @ gang
@ O,
—{ -
{/R R/B| L
L/B|L/Y|Sb |B/Y| B
HINWEIS:

Durch Umpolen der Mel3kabel wird das
oben aufgefuihrte Ergebnis umgekehrt.

*Sind die Mel3werte in Ordnung?

@ JA ‘ NEIN

Anla3sperrelais er-
neuern.

EAS00754

14. Kabelanschliisse

e Kabelanschlisse der gesamten Ziundanla-
ge kontrollieren.
Siehe “SCHALTPLAN".

¢ Sind die Kabelanschlisse der Ziindanlage

richtig angeschlossen und in Ordnung?

@ JA ‘ NEIN

Zundbox erneuern. Kabelanschlisse
der Zindanlage rich-

tig anschlieBen oder
instand setzen.
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ELEKTRISCHES STARTSYSTEM

ELEKTRISCHES STARTSYSTEM

SCHALTPLAN

EB803000
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EB803010

FUNKTION DES ANLASS-SPERRELAIS
Wenn sich der Motorstoppschalter in Stellung
“RUN" und der Zundschlussel in Stellung “ON”
befindet (d.h. beide Schalter geschlossen sind),
arbeitet der Starter trotzdem nur dann, wenn zu-
satzlich mindestens eine der folgenden Bedin-
gungen erfullt ist:

e Getriebe in Leerlaufstellung (Leerlauf-
schaltergeschlossen)

e Kupplungshebel zum Lenker gezogen (Kup-
plungsschalter geschlossen) und Seiten-
stander hochgeklappt (Seitenstander-
schalter geschlossen)

Ist keine der genannten Bedingungen erfllt,
verhindert das Anla3sperrelais die Betatigung
des Starters. In diesem Fall ist das Anlal3sperr-
relais geoffnet und unterbricht den Stromkreis
des Starters. Ist mindestens eine der oben ge-
nannten Bedingungen erflllt, so schliel3t sich
das Anlal3sperrelais und der Motor kann Uber
den Starterknopf angelassen werden.

4= GETRIEBE IN LEERLAUFSTELLUNG

SEITENSTANDER HOCHGEKLAPPT
UND KUPPLUNGSHEBEL ZUM
LENKER HOCHGEZOGEN

(D Batterie

(2) Hauptsicherung

(@) zuindschloR

(4) zuindungssicherung

(5) Motorstoppschalter

(&) AnlaBsperrelais

(7) Diode (AnlaRsperrelais)

Kupplungsschalter
(9) Seitenstanderschalter

Diode

@) Leerlaufschalter

12 Starterknopf

@3 zundbox

Starterrelais

@9 Starter

Thermistor des Dekompressions-
magnetschalters
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ELEC

EB803020

FEHLERSUCHE

EB802401

2. Batterie

Starter funktioniert nicht.

Kontrollieren:
1. Hauptsicherung/Ziindungssicherung
2. Batterie
3. Starter
4. AnlaRsperrelais
5. AnlaRsperrelais (Diode)
6. Starterrelais
7. ZundschloR
8. Motorstoppschalter
9. Leerlaufschalter
. Seitenstanderschalter
. Diode
. Kupplungsschalter
. Starterknopf
. Kabelanschlisse
(gesamtes Startersystem)
15. Dekompressionsmagnetschalter

HINWEIS:

Vor Beginn der Fehlersuche folgende Bauteile
ausbauen:

1) Fahrersitz

2) Kraftstofftank

3) Seitenverkleidungen

4) Scheinwerfergehause

*Bei der Fehlersuche die folgenden Spezial-
werkzeuge verwenden.

Taschenmultimeter
90890-03112

’L &
/

EB802400

1. Haupt- und Ziindungssicherung

e Haupt- und Zundungssicherung auf Durch-
gang kontrollieren.
Siehe “SICHERUNGEN KONTROL-
LIEREN” in Kapitel 3.

« Sind die Haupt- und Zindungssicherung

in Ordnung?
‘ NEIN

e
Sicherung(en)

erneuern.

7-19

e Batteriezustand kontrollieren.
Siehe “BATTERIE KONTROLLIEREN UND

LADEN?” in Kapitel 3.
Ruhespannung

1]
12,8 V oder hoher bei 20 °C

e |st die Batterie in Ordnung?
‘ NEIN

e
* Batteriepole

reinigen.
e Batterie laden oder
erneuern.

EB803400

3. Starter

« Batterie-Pluspol @) und Starterkabel@ mit
einem Uberbriickungskabel (3) verbinden.

? AN S
t oo /

18210801

A WARNING

e Der Querschnitt des Uberbriickungska-
bels mul3 mindestens so grof sein wie
der des Batteriekabels; andernfalls be-
steht Brandgefahr.

*Wegen mdglicher Funkenbildung darf
die Kontrolle nicht in der Nahe von
brennbaren Gasen oder Flissigkeiten

e Dreht der Starter?

erfolgen.
@ JA ‘ NEIN

Starter instand set-
zen oder erneuern.




ELEKTRISCHES STARTSYSTEM

ELEC

EB803402

EB803403

4. Anlal3sperrelais

5. Anla3sperrelais (Diode)

* Anlaf3sperrelais vom Steckverbinder
abziehen.

e Taschenmultimeter (Q x 1) und Batterie
(12 V) wie gezeigt mit den Klemmen des An-
laRsperrelais verbinden.

Batteriekabel (+) —

rot/schwarze Klemme @
Batteriekabel (=) —

schwarz/gelbe Klemme 2

MeRkabel (+) — blaue Klemme (3)
MeRkabel (-) — schwarze Klemme (4

OX6,

A
777 )
,
A

L4

=1 [£]

R/B| L
L/Y|Sb |B/Y| B

H

¢ Besteht zwischen blauem und blau/weil3em
Kabelanschlu3 des Anla3sperrelais Durch-

gang?
‘ NEIN

g
Anla3sperrelais

erneuern.

7-20

* Relais vom Steckverbinder trennen.

e Taschenmultimeter (Q x 1) wie gezeigt an die
Klemmen des AnlaRsperrelais anschlie3en.

* Die Diode wie folgt auf Durchgang kontrollieren.

MelRkabel (+) —
himmelblaue Klemme

Melkabel (=) —
schwarz/gelbe Klemme

@
@

Durchgang
MelRkabel (+) —

himmelblaue Klemme
MelRkabel (=) —
blau/gelbe Klemme

MeRkabel (+) —
schwarz/gelbe Klemme
MeRkabel (-) —

himmelblaue Klemme Kein

MeRkabel (+) — Durchgang

blau/gelbe Klemme
Melkabel (=) —
himmelblaue Klemme

® ©®© 60 ©

ON
©;

R/B| L
L/Y| Sb

B/Y| B

HINWEIS:

Durch Umpolen der Mel3kabel werden die
oben aufgefuhrten MeRergebnisse umge-
kehrt.

* Sind die MelRergebnisse in Ordnung?

@ JA ‘ NEIN

Anla3sperrelais
erneuern.




ELEKTRISCHES STARTSYSTEM

ELEC

EB803404

EB802412

6. Starterrelais

8. Motorstoppschalter

e Starterrelais vom Steckverbinder abziehen.

e Taschenmultimeter(Q x 1) und Batterie (12
V) wie gezeigt an den Steckverbinder des
Starterrelais anschliel3en.

» Motorstoppschalter auf Durchgang kontrol-
lieren.
Siehe “SCHALTER KONTROLLIEREN".

e |st der Motorstoppschalter in Ordnung?

Batterie-Pluskabel — rot/weil3e Klemme (@O
Batterie-Minuskabel — blaue Klemme (2

MeRkabel (+) — rote Klemme 3
MeRkabel () — schwarze Klemme @)

(L _J L JR RL
o E |

eBesteht im Starterrelais Durchgang zwi-
schen roter und schwarzer Kabelklemme?

@ JA ‘ NEIN

Starterrelais
erneuern.

EB802411

7. ZundschlofR

e Zundschlol3 auf Durchgang kontrollieren.
Siehe “SCHALTER KONTROLLIEREN".

e Ist Zundschlof3 in Ordnung?
‘ NEIN

e
ZindschloRR

erneuern.

7-21

@ JA ‘ NEIN

Lenkerarmatur
(rechts) erneuern.

EB802413

9. Leerlaufschalter

e Leerlaufschalter auf Durchgang kontrollieren.
Siehe “SCHALTER KONTROLLIEREN?".

e Ist der Leerlaufschalter in Ordnung?

@ JA ‘ NEIN

Leerlaufschalter
erneuern.

EB802414

10. Seitenstanderschalter

e Seitenstanderschalter auf Durchgang kon-
trollieren.
Siehe “SCHALTER KONTROLLIEREN".

e Ist der Seitenstdnderschalter in Ordnung?

@ JA ‘ NEIN

Seitenstander-
schalter erneuern.
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ELEC

11. Diode

* Diode vom Steckverbinder abziehen.

e Taschenmultimeter (Q x 1) und Batterie
(12 V) wie gezeigt an die Diodenklemmen
anschlief3en.

* Diode wie folgt auf Durchgang kontrollieren.

MeRkabel (+) —
blau/weiRe Klemme @ | Durch-
MeRkabel (=) — gang
blau/gelbe Klemme 2
MeRkabel (+) — Kein
blau/gelbe Klemme 2 Derch-
MeRkabel (=) — u
blau/weiRe Klemme @ | 9819
O
-
\'

HINWEIS:

Durch Umpolen der MelRkabel werden die
oben aufgeflihrten MelRergebnisse umge-
kehrt.

 Sind die MelRRergebnisse in Ordnung?

@ JA ‘ NEIN

Diode erneuern.

EB803405

12. Kupplungsschalter

» Kupplungsschalter auf Durchgang kontrollieren.
Siehe “SCHALTER KONTROLLIEREN".
e Ist der Kupplungsschalter in Ordnung?

@ JA ‘ NEIN

Kupplungsschalter
erneuern.
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EB803406

13. Starterknopf

» Starterknopf auf Durchgang kontrollieren.
Siehe “SCHALTER KONTROLLIEREN".
e Ist der Starterknopf in Ordnung?

@ JA ‘ NEIN

Lenkerarmatur
(rechts) erneuern.

FAS00754

14. Kabelanschliisse

e Kabelverbindungen des gesamten Startsy-
stems kontrollieren.
Siehe “SCHALTPLAN".

*Sind die Kabel des gesamten Startsystems

richtig angeschlossen und ohne Defekt?

@ JA ‘ NEIN

Kabelanschliisse-
richtig anschlieRen
oder instand setzen.

15. Dekompressionsmagnetschalter (Ther-
mistor)

e Dekompressionsmagnetschalter auf Durch-
gang kontrollieren.
Siehe “SELBSTDIAGNOSE".

eIst der Dekompressionsmagnetschalter in

Ordnung?
‘ NEIN

g
Dekompressions-

Zundbox erneuern.
magnetschalter

erneuern.
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EB803500

STARTER

[“%] 5Nm (0,5 mekg) |

Reihen- Arbeitsschritt/Bauteile An- Bemerkungen
folge zahl
Starter demontieren Bauteile in der angegebenen Reihenfolge

demontieren.

1 Starterkabel 1

2 Starter 1
Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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EB803501

Reihen-
folge

Arbeitsschritt/Bauteile

An-
zahl

Bemerkungen

N EHEEEERRNOEODSE)

Starter zerlegen

Sicherungsring

Starterritzel

Kollektorlagerschild
Sicherungsscheibe

Oldichtring

Lager

Beilegscheibensatz
Antriebslagerschild
Beilegscheibensatz

O-Ring

Anker

Birstentrager (mit Kohlebursten)
Burstenhalter (mit Kohlebtirsten)
Feldspulengehause

RPRRPRRPRRRPRRPRRRERRRER

Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.

Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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starTER | ELEC

STARTER KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
¢ Kollektor
Verschmutzt — Mit Schleifpapier (Kérnung
600) saubern.
2. Messen:
« Kollektor-Durchmesser (@)
Grenzwert unterschritten — Starter
erneuern.

Kollektor-Mindestdurchmesser
27 mm

3. Messen:
« Einschnitt der Kollektorisolierung @
Nicht im Sollbereich — Die Kollektorisolie-
rung mit einem S&geblatt auf das vorge-
schriebene Mal? einsagen.

Einschnittiefe der Kollektor-
isolierung

0,7 mm

HINWEIS:

Die korrekte Einschnittiefe der Isolierung ist
Voraussetzung fur eine einwandfreie Funktion
des Kollektors.

4. Messen:
¢ Ankerwicklungswiderstande (Kollektor und

Isolierung)

Nicht im Sollbereich — Starter erneuern.
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVYVVYVVYVYYY
a. Die Ankerwicklungswiderstande mit einem

Taschenmultimeter messen.

('L Taschenmultimeter
& 90890-03112

1 Ankerwicklung
Kollektorwiderstand (@

0,025 ~ 0,035 Q bei 20°C
Isolationswiderstand (2
Uber 1 MQ bei 20°C

b. Falls der Widerstand nicht dem Sollwert ent-

spricht, muf3 der Starter erneuert werden.
AAAAAAAAAAAAAANAAAANAANANANAANAANAANAAAAD



sTaRTER |ELEC

18210401

U

18210602
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5. Messen:
« Kohlebiirstenlange @
VerschleiRgrenze unterschritten — Alle
Bursten erneuern.

Mindestlange der Kohlebirsten
5 mm

6. Messen:
e Federkraft der Birstenfedern
Nicht im Sollbereich — Alle Birstenfedern
erneuern.

Federkraft der Biirstenfedern
765 ~ 10,01 N

(765 ~ 1,001 g)

7. Kontrollieren:
e Zahnrader
Beschadigung/Verschleild —+ Zahnrad
erneuern.
8. Kontrollieren:
eLager
« Oldichtring
Beschadigung/Verschleil — Defekte Teile
erneuern.

EB803701

STARTER ZUSAMMENBAUEN
1. Montieren:
* Feldspulengehause @
«Birstenhalter 2

2. Montieren:
«Birstentrager @O

HINWEIS:

Die Nase (@ des Biirstentragers in die Nut des
Kollektorlagerschildes einsetzen (©.
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3. Montieren:
e Anker

4. Montieren:
e ager
« Oldichtring
« Sicherungsscheibe @

5. Montieren:

5 «O-Ringe @
« Kollektorlagerschild @

« Antriebslagerschild 3

M \ - e Schrauben %] 7Nm (0,7 mekg) |
HINWEIS:
Die Richtmarkierungen (@ am Feldspulen-

gehéause des Starters auf die Richtmarkierungen
(® an Kollektor- und Antriebslagerschild

ausrichten.

6. Montieren:
« Antriebsritzel @
« Sicherungsring 2

STARTER EINBAUEN
1. Montieren:

« Starter D %] 7Nm (0,7 mekg) |
2. Anschliel3en:

« StarteranschluRkabel (2)

Y] 5Nm (0,5 mekg) |
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LADESYSTEM

EB804010

FEHLERSUCHE

Batterie wird nicht geladen.

Kontrollieren:

Hauptsicherung

Batterie

Ladespannung
Statorwicklungswiderstand
Kabelanschlisse
(gesamtes Ladesystem)

HINWEIS:

*\Vor Beginn der Fehlersuche folgende Teile de-
montieren:

1) Fahrersitz

2) Linke Seitenverkleidung

e Zur Fehlersuche folgende Spezialwerkzeuge
verwenden.

(&,| Drehzahimesser
& 90890-03113

Taschenmultimeter
90890-03112

arwdNE

EB802400

1. Hauptsicherung

» Hauptsicherung auf Durchgang kontrollieren.
Siehe “SICHERUNGEN KONTROL-

LIEREN” in Kapitel 3.
e Hauptsicherung in Ordnung?

‘ NEIN
Sicherung erneuern.

@JA

EB802401

2. Batterie

e Zustand der Batterie kontrollieren.
Siehe “BATTERIE KONTROLLIEREN UND
LADEN” in Kapitel 3.

1| | Ruhespannung
12,8 V oder hoher bei 20 °C

e Batterie in Ordnung?
‘ NEIN

g
¢ Batteriepole

reinigen.
e Batterie laden oder
erneuern.

EB804400

3. Ladespannung

e Drehzahlmesser an das Zindkabel des
Zylinders Nr. 1 anschlieRen.

e Taschenmultimeter (DC 20 V) wie gezeigt an
die Batterie anschlieRen:

MelR3kabel (+) — Batterie-Pluspol
MeRkabel (-) — Batterie-Minuspol

e Motor starten und mit 5000 U/min laufen
lassen.
e Ladespannung messen.

L] Ladespannung
14V bei 5000 U/min
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LADESYSTEM

EB804404

HINWEIS:

5. Kabelanschllisse

Sicherstellen, dal die Batterie voll geladen ist.

* Liegt die Ladespannung innerhalb des vorge-

schriebenen Bereichs?
g

‘ NEIN
Ladeschaltkreis in

Ordnung?

EB804401

4. Statorwicklungswiderstand

» Steckverbinder der Lichtmaschine vom
Kabelbaum abziehen.

* Taschenmultimeter (Q x 1) wie gezeigt an den
Steckverbinder der Statorwicklung anschlie3en.

MeRkabel (+) — weilRe Klemme O
MeRkabel (-) — weiRe Klemme (2

MeRkabel (+) — weilRe Klemme @
MeRkabel (-) — weiRe Klemme 3

@

@,__

e Statorwicklungswiderstand messen.

Statorwicklungswiderstand
0,45 ~ 0,55 Q bei 20°C

m

* Ist der Statorwicklungswiderstand in Ordnung?

@ JA ‘ NEIN

Stator erneuern.

7-30

e Kabelverbindungen des gesamten Ladesy-
stems kontrollieren.
Siehe “SCHALTPLAN".

 Sind Kabel korrekt angeschlossen und

einwandfrei?
g

‘ NEIN
Kabelverbindungen

Gleichrichter/Regler
korrekt anschlie3en

erneuern.
oder instand setzen.
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BELEUCHTUNGSANLAGE

EB805000

BELEUCHTUNGSANLAGE

SCHALTPLAN
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BELEUCHTUNGSANLAGE
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EB805010

FEHLERSUCHE

Scheinwerfer, Fernlicht-Kontrolleuchte,
Rucklicht, Standleuchte oder Instrumen-
tenbeleuchtung funktionieren nicht.

Kontrollieren:

Haupt- und Scheinwerfersicherung
Batterie

ZindschlofR
Fern-/Abblendschalter
Kabelanschliisse

(gesamtes Ladesystem)

HINWEIS:

arwdNE

*Vor Beginn der Fehlersuche folgende Teile
demontieren:

1) Fahrersitz

2) Kraftstofftank

3) Linke Seitenverkleidung

4) Scheinwerfergehduse

 Zur Fehlersuche folgende Spezialwerkzeuge
verwenden.

Taschenmultimeter
90890-03112

’L &
/

EB802400

1. Haupt- und Scheinwerfersicherung

eHaupt- und Scheinwerfersicherung auf
Durchgang kontrollieren.
Siehe “SICHERUNGEN KONTROLLIE-
REN" in Kapitel 3.

* Sind die Sicherungen in Ordnung?

@ IA ‘ NEIN

Sicherung(en) emeuem.
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EB802401

2. Batterie

e Zustand der Batterie kontrollieren.
Siehe “BATTERIE KONTROLLIEREN UND
LADEN” in Kapitel 3.

Ruhespannung
12,8 V oder hoher bei 20 °C

m

e Ist die Batterie in Ordnung?

@ JA . NEIN

* Batteriepole reini-
gen.

e Batterie laden oder
erneuern.

EB802411

3. Zindschlof

e Ziindschlof? auf Durchgang kontrollieren.
Siehe “SCHALTER KONTROLLIEREN".

e|st ZUndschloR in Ordnung?
. NEIN

g~
Zundschlofd

erneuern.

EB805400

4. Lichtschalter

e Lichtschalter auf Durchgang kontrollieren.
Siehe “SCHALTER KONTROLLIEREN".

eIst der Lichtschalter in Ordnung?

@ JA . NEIN

Lichtschalter defekt.
Lenkerarmatur
(rechts) erneuern.
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EB805401

5. Fern-/Abblendschalter

* Fern-/Abblendschalter auf Durchgang
kontrollieren. Siehe “SCHALTER
KONTROLLIEREN".

e |st der Fern-/Abblendschalter in Ordnung?

@ JA ‘ NEIN

Fern-/Abblendschalter
defekt. Lenkerarmatur
(links) erneuern.

EB805403

6. Lichthupenschalter

e Lichthupenschalter auf Durchgang kontrollier-
en. Siehe “SCHALTER KONTROLLIEREN".
e Ist der Lichthupenschalter in Ordnung?

@ JA ‘ NEIN

Lichthupenschalter
defekt. Lenkerarma-
tur (links) erneuern.

EB805404

7. Kabelanschllusse

e Kabelverbindungen der gesamten Beleuch-
tungsanlage kontrollieren.
Siehe “SCHALTPLAN".

*Sind die Kabel korrekt angeschlossen und

einwandfrei?
‘ NEIN

g
Korrekt anschlieRen

Samtliche Stromkrei-
se der Beleuchtungs- || oder instand setzen.
anlage kontrollieren.

Siehe “BELEUCH-
TUNGSANLAGE
KONTROLLIEREN".
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BELEUCHTUNGSANLAGE KONTROLLIEREN
1. Scheinwerfer und Fernlicht-Kontrolleuchte
funktionieren nicht.

1. Scheinwerferlampe und Lampenfassung

e Lampe und Lampenfassung auf Durchgang
kontrollieren.
Siehe “LAMPEN UND FASSUNGEN KON-
TROLLIEREN”.

* Sind Lampe und Lampenfassung in

Ordnung?
‘ NEIN

e
Lampe oder Lam-

penfassung, ggf. bei-
de erneuern.

2. Lampe der Fernlicht-Kontrolleuchte und
Lampenfassung

e Lampe und Lampenfassung auf Durchgang
kontrollieren.
Siehe “LAMPEN UND FASSUNGEN
KONTROLLIEREN".

¢ Sind Lampe und Lampenfassung in

Ordnung?
‘ NEIN

g
Lampe oder Lam-

penfassung, ggf. bei-
de erneuern.

3. Spannung

e Taschenmultimeter (Gleichspannung 20 V)
an die Steckverbinder von Scheinwerfer und
Instrumentenbeleuchtung anschliel3en.

Wenn Fern-/Abblendlichtschalter auf “20 ”
Wenn Fern-/Abblendlichtschalter auf “S0 "

Scheinwerfersteckverbinder
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Scheinwerfer
MeRkabel (+) —
gelbe Doder grine @2Klemme
MeRkabel () — schwarze Klemme (3
Fernlicht—Kontrolleuchte
MeRkabel (+) — gelbe Klemme (4
MeRkabel (-) —+ schwarze Klemme (5)

Instrumenten-Steckverbinder
(kabelbaumseitig)

o

@

¢ Zlindung einschalten.

* Fern-/Abblendschalter auf “Z0 ”
(Abblendlicht) oder “ Z0O" (Fernlicht) schalten.

e Die Spannung (12 V) am gelben (griinen)
Kabel 2) am Stecker des Scheinwerfers
und am gelben Kabel(@ am Instrumenten-
Steckverbinder messen.

e Ist die Spannung im vorgegebenen Bereich?

Q JA ‘ NEIN

Verkabelung zwischen
ZindschloR und
Scheinwerfer-Steckver-
binder sowie den
Instrumenten-Steckver-
bindern ist defekt und
mufd repariert werden.
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EB805411

2. Instrumentenbeleuchtung funktioniert nicht.

1. Lampe und Lampenfassung der Instrumentenbeleuchtung.

eLampe und Lampenfassung der Instrumen-
tenbeleuchtung auf Durchgang kontrollieren.
Siehe “LAMPEN UND FASSUNGEN
KONTROLLIEREN".

*Sind Lampe und Lampenfassung in Ord-

nung?
@ JA . NEIN

Lampe oder Lam-
penfassung, ggf. bei-
de erneuern.

2. Spannung

e Taschenmultimeter (20 V) wie gezeigt an
den Instrumenten-Steckverbinder (kabel-
baumseitig) anschlieRen.

MeRkabel (+) — blaue Klemme (@)
MeRkabel (-) — schwarze Klemme

@

e ZUndung einschalten.

« Die Spannung (12 V) des blauen Kabels @
am Instrumenten-Steckverbinder (kabel-
baumseitig) messen.

e Liegt die Spannung im vorgegebenen

Bereich?
@ JA . NEIN

Ist der Schaltkreis in || Verkabelung ZWi-
Ordnung? schen  Zindschlol3
und Instrumenten-
Steckverbinder de-
fekt; instand setzen.
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3. Ein Rucklicht/Bremslicht funktioniert nicht.

1. Rucklicht-/Bremslichtampe und Lampenfassung

eLampe und Lampenfassung von Rick-/
Bremslicht auf Durchgang kontrollieren.
Siehe “LAMPEN UND FASSUNGEN
KONTROLLIEREN”.

e Lampe und/oder Lampenfassung in

Ordnung?
‘ NEIN

e
Lampe und/oder Lam-

penfassung von Rick-/
Bremslicht erneuern.

2. Spannung

e Taschenmultimeter (Gleichstrom, 20 V) wie
gezeigt an den Ruck-/Bremslicht-Steckver-
binder (kabelbaumseitig) anschlieZen.

MeRkabel (+) — blau/rote Klemme
Melkabel (-) — schwarze Klemme

@
@

e Die Zundung einschalten.

« Die Spannung (12 V) am blauen Kabel 1)
am Ruck-/Bremslicht-Steckverbinder
(kabelbaumseitig) messen.

e Liegt die Spannung innerhalb des vor-

geschriebenen Bereiches?
‘ NEIN

@JA

Verkabelung ist in || Verkabelung ZWi-

Ordnung. schen  Zundschlof3
und Ruck-/Bremslicht-
Steckverbinder defekt;
instand setzen.
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4. Standlicht funktioniert nicht.

1. Lampe und Lampenfassung des Standlichts

e Lampe und Lampenfassung des Standlichts
auf Durchgang prifen.
Siehe “LAMPEN UND FASSUNGEN
KONTROLLIEREN?”.

* Sind Lampe und Fassung des Standlichts in

Ordnung?
‘ NEIN

g
Lampe und/oder

Lampenfassung des
Standlichts erneuern.

2. Spannung

e Taschenmultimeter (Gleichstrom, 20 V) wie
gezeigt an die Standlicht-Steckverbinder
(kabelbaumseitig) anschliel3en.

MeRkabel (+) — blau/rote Klemme
MeRkabel (-) — schwarze Klemme

@
@

—L/H>|i|—w
. =
~l>(_<jglr——

e Ziindung einschalten.

« Lichtschalter auf * =D 4= ” oder “ Lr”
drehen.

« Die Spannung (12 V) am blau/roten Kabel (D)
am Lampenfassungs-Steckverbinder des
Standlichts messen.

eLiegt die Spannung innerhalb des vorge-

schriebenen Bereiches?
@ NEIN

‘JA

Verkabelung ist in || Verkabelung Zwi-
Ordnung. schen Ziundschlof3
und Standlicht-

Steckverbindern de-
fekt; instand setzen.
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SIGNALANLAGE

SCHALTPLAN
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(3) ZiindschloR

(4) Batterie

(5) Pluskabel des Kabelbaums
(6) Minuskabel des Kabelbaums
(7) Hauptsicherung

10 Ersatzsicherung

14 Ziindbox

19 Leerlaufschalter-AnschluRkabel

@0 Leerlaufschalter
239 Motorwarnleuchte
@4 Leerlauf-Kontrolleuchte

25 Tachometer (Tachometer, Kombinationsinstrument und Tankanzeige)

@9 Blinker-Kontrolleuchte
Kraftstoffstandgeber

32 Blinkerrelais

33 Hupe

Hupenknopf

@1 Blinkerschalter

@2 Vordere Blinkerleuchte (L)
@3 Vordere Blinkerleuchte (R)
Hintere Blinkerleuchte (L)
Hintere Blinkerleuchte (R)
Hinterrad-Bremslichtschalter
Vorderrad-Bremslichtschalter
Riick-/Bremslicht

65 Signalanlagen-Sicherung
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SIGNALANLAGE

EB806010

FEHLERSUCHE

*Blinker, Bremslicht oder eine der Kon-
trolleuchten funktioniert nicht.
e Hupe funktioniert nicht.

Kontrollieren:

1. Hauptsicherung, Signalanlagen-Sicherung
und Zusatzsicherung

Batterie

Zundschlof3

Kabelanschlusse

(gesamte Signalanlage)

HINWEIS:

» Vor Beginn der Fehlersuche folgende Bau-
teile demontieren:

1) Fahrersitz

2) Kraftstofftank

3) Seitenverkleidungen

4) Scheinwerfergehause

e Zur Fehlersuche folgende Spezialwerk-
zeuge verwenden.

(V7

2.
3.
4.

Taschenmultimeter
90890-03112

EB802400

1. Hauptsicherung, Signalanlagen-
Sicherung und Zusatzsicherung

* Sicherungen auf Durchgang kontrollieren.
Siehe “SICHERUNGEN KONTROLLIEREN"
in Kapitel 3.

* Sind die Sicherungen in Ordnung?

@ IA ‘ NEIN

Sicherung(en)
erneuern.
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EB802401

2. Batterie

e Batteriezustand kontrollieren.
Siehe “BATTERIE KONTROLLIEREN”"
in Kapitel 3.

Ruhespannung:
12,8 V oder hoher bei 20 °C

m

e Ist die Batterie in Ordnung?

@ JA . NEIN

* Batteriepole
reinigen.

e Batterie laden oder
erneuern.

EB802411

3. Zindschlof

e Ziindschlof3 auf Durchgang prifen.
Siehe “SCHALTER KONTROLLIEREN".
e|st das Zundschlof3 in Ordnung?

@ JA . NEIN

Zundschlofd
erneuern.

EB806400

4. Kabelanschlisse

» Kabelverbindungen der gesamten
Signalanlage kontrollieren.
Siehe “SCHALTPLAN".

 Sind die Kabel der Signalanlage richtig
angeschlossen und einwandfrei?

@ JA . NEIN

Samtliche Stromkrei- || Signalanlage richtig
se der Signalanlage || anschlie3en oder
kontrollieren. instand setzen.

Siehe “SIGNALAN-
LAGE KONTROL-
LIEREN”.
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EB806410

SIGNALANLAGE KONTROLLIEREN
1. Die Hupe funktioniert nicht.

1. Hupenknopf

e Hupenknopf auf Durchgang prufen.
Siehe “SCHALTER KONTROLLIEREN?".
e Ist der Hupenknopf in Ordnung?

@ JA ‘ NEIN

Lenkerarmatur
(links) erneuern.

2. Spannung

e Taschenmultimeter (Gleichstrom, 20 V) wie
gezeigt an die Klemme am Hupensteckver-
binder anschlieRen.

@

Mefkabel (+) — schwarz/weil3e Klemme
MeRkabel (-) —+ Fahrzeugmasse

¢ Zlindung einschalten.

e Hupenknopf driicken.

¢ Die Spannung (12 V) am braunen Kabel des
Hupensteckverbinders messen.

eLiegt die Spannung innerhalb des vorge-

schriebenen Bereichs?
‘ NEIN

e
Verkabelung ZWi-

schen ZindschloR
und Hupensteckver-
binder defekt; in-
stand setzen.
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3. Hupe

* Den Steckverbinder von der Hupenklemme
abziehen.

e Das braune Kabel am Hupensteckverbinder
uber Uberbriickungskabel (2) mit der Hupen-
klemme verbinden.

« Die Hupenklemme tber Uberbriickungska-
bel (2) an Masse legen.

¢ Zlindung einschalten.

e Hupenknopf driicken.

e Ertont die Hupe?

B/W B/R

‘ JA @ NEIN

Die Hupe ist in Ordnung.

4. Spannung

* Taschenmultimeter (Gleichstrom, 20 V) wie gezeigt
an die braune Steckverbinderklemme anschlief3en.

MeRkabel (+) — schwarz/rote Klemme (@)
MeRkabel (-) — Fahrzeugmasse

¢ Ziindung einschalten.

« Die Spannung (12 V) am rosa Kabel O der
Hupen-Steckverbinderklemme messen.

eLiegt die Spannung innerhalb des vorge-

schriebenen Bereichs?
‘ NEIN

g~
Hupe erneuern.

Hupe instand setzen

oder erneuern.
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EB806411

2. Ein Rick-/Bremslicht funktioniert nicht.

1. Lampe und Lampenfassung des Riick-/Bremslichts

eLampe und Lampenfassung des Rick-/
Bremslichts auf Durchgang prifen.

Siehe “LAMPEN UND FASSUNGEN KON-
TROLLIEREN".

*Sind Lampe und Fassung des Ruck-/

Bremslichts in Ordnung?
‘ NEIN

e
Lampe und/oder Lam-

penfassung des Riick-/
Bremslichts erneuern.

2. Bremslichtschalter

e Bremslichtschalter auf Durchgang prtfen.
Siehe “SCHALTER KONTROLLIEREN?".
e Ist der Bremslichtschalter in Ordnung?

@ JA ‘ NEIN

Bremslichtschalter
erneuern.

3. Spannung

* Taschenmultimeter (Gleichstrom, 20 V) wie
gezeigt an den Ruck-/Bremslicht-Steckver-
binder (kabelbaumseitig) anschliel3en.

MeRkabel (+) — gelbe Klemme @)
MefRkabel (-) — schwarze Klemme (2
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¢ Ziindung einschalten.

e Handbremshebel ziehen bzw. FuRbrems-
hebel driicken.

¢ Die Spannung (12 V) am gelben Kabel
am Ruck-/Bremslicht-Steckverbinder
(kabelbaumseitig) messen.

eLiegt die Spannung innerhalb des vorge-

schriebenen Bereichs?
@ JA ‘ NEIN
Die Verkabelung zwi-

Dieser Schaltkreis ist
schen Ziundschlof3

in Ordnung.

und Lampenfas-
sungsstecker ist de-
fekt; instand setzen.

3. Blinker, Blinker-Kontrolleuchte, ggf. beide,
funktionieren nicht.

1. Lampe und Lampenfassung der Blink-
leuchten

e Lampe und Lampenfassung der Blinkleuch-
ten auf Durchgang prafen.
Siehe “LAMPEN UND FASSUNGEN
KONTROLLIEREN?".

* Sind Lampe und Fassung in Ordnung?

@ JA ‘ NEIN

Lampe und/oder Lam-
penfassung der Blink-
leuchten erneuern.

2. Lampe und Lampenfassung der Blinker-
Kontrolleuchte

eLampe und Lampenfassung der Blinker-
Kontrolleuchten auf Durchgang prifen.
Siehe “LAMPEN UND FASSUNGEN
KONTROLLIEREN".

* Sind Lampe und Fassung in Ordnung?

@ IA ‘ NEIN

Lampe und/oder
Lampenfassung der
Blinker-Kontroll-
leuchte erneuern.
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3. Blinkerschalter

* Blinkerschalter auf Durchgang prifen.
Siehe “SCHALTER KONTROLLIEREN".
e Ist der Blinkerschalter in Ordnung?

@ JA ‘ NEIN

Lenkerarmatur
(links) erneuern.

4. Spannung

* Taschenmultimeter (Gleichstrom, 20 V) wie
gezeigt an den Steckverbinder (kabelbaum-
seitig) des Blinkerrelais anschlief3en.

MeRkabel (+) — braune Klemme (O
MeRkabel (-) —+ Fahrzeugmasse

i

Br 8w T

¢ Zlindung einschalten.

* Die Spannung (12 V) am braunen Kabel (D
am Steckverbinder des Blinkerrelais messen.

eLiegt die Spannung innerhalb des vorge-

schriebenen Bereichs?
‘ NEIN

e
Die Kabelverbindung

zwischen Zundschlol}

und Blinkerrelais-
Steckverbinder ist
defekt; instand set-
zen.

5. Spannung

* Taschenmultimeter (Gleichstrom, 20 V) wie
gezeigt an den Steckverbinder (kabelbaum-
seitig) des Blinkerrelais anschlief3en.

MeRkabel (+) — braun/weilRe Klemme (@)
Melkabel () — Fahrzeugmasse
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e

Br |Br/W Ifl

¢ Ziindung einschalten.

¢ Blinker nach rechts oder nach links betétigen.

*Die Spannung (12 V) an der braun/weil3en
Klemme am Blinkerrelais-Steckverbinder
messen.

eLiegt die Spannung innerhalb des vorge-

schriebenen Bereichs?
‘ NEIN

g
Blinkerrelais defekt;

erneuern.

6. Spannung

e Taschenmultimeter (Gleichstrom, 20 V) an
Blinkleuchten-Steckverbinder (kabelbaum-
seitig) oder Instrumenten-Steckverbinder
anschliel3en.

Blinker
Blinker-Kontrolleuchte

Blinker (links)
Mefkabel (+) — schokofarbene Klemme (1)
MeRkabel (-) — Fahrzeugmasse

Blinker (rechts)
MeRkabel (+) — dunkelgriine Klemme ()
MeRkabel (-) —+ Fahrzeugmasse

A
T

Ch Dg

k
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e Zlindung einschalten.

e Blinkerschalter nach rechts oder links
betatigen.

eDie Spannung (12 V) an der schokofarbe-
nen (1) oder dunkelgriinen Klemme (2) am
Blinkerleuchten-Steckverbinder
(kabelbaumseitig) messen.

eLiegt die Spannung im vorgeschriebenen

Bereich?
‘ NEIN

g~
Verkabelung zZwi-

Der Schaltkreis ist in
schen Blinkerschal-

Ordnung.

ter und Lampenfas-
sungsstecker oder
Instrumenten-Steck-
verbinder ist defekt;
instand setzen.

EB806414

4. Leerlauf-Kontrolleuchte funktioniert nicht.

1. Lampen und Lampenfassung der
Leerlauf-Kontrolleuchte

eLampe und Lampenfassung der Leerlauf-
Kontrolleuchte auf Durchgang kontrollieren.
Siehe “LAMPEN UND FASSUNGEN
KONTROLLIEREN”.

e Ist die Lampe und die Lampenfassung der
Leerlauf-Kontrolleuchte in Ordnung?

@ IA . NEIN

Lampen  und/oder
Lampenfassung der
Leerlauf-Kontroll-
leuchte erneuern.
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2. Leerlaufschalter

e Leerlaufschalter auf Durchgang prifen.
Siehe “SCHALTER KONTROLLIEREN".
e Ist Leerlaufschalter in Ordnung?

@ JA ‘ NEIN

Leerlaufschalter
erneuern.

3. Spannung

e Taschenmultimeter (Gleichstrom, 20 V) wie
gezeigt an den Instrumenten-Steckverbin-
der anschlieRen.

MeRkabel (+) — braune Klemme (0
MeRkabel (<) — himmelblaue Klemme (2

¢ Ziindung einschalten.

Die Spannung (12 V) an der braunen @O
und himmelblauen Klemme (2) am Instru-
menten-Steckverbinder messen.

e Liegt die Spannung innerhalb des vor-

geschriebenen Bereichs?
‘ NEIN

g~
Der Stromkreis zwi-

Der Schaltkreis ist

in Ordnung. schen  Zundschlof3
und Instrumenten-

Steckverbinder ist de-

fekt; instand setzen.
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5. Kraftstoffstand-Warnleuchte, Tankanzeige
oder beide funkfionieren nicht.

1. Leuchtdiode der Kraftstoffstand-Warnleuchte

e | euchtdiode der Kraftstoffstand-
Warnleuchte kontrollieren.
Siehe “LAMPEN UND FASSUNGEN
KONTROLLIEREN?".

e|st die Leuchtdiode der Kraftstoffstand-

Warnleuchte in Ordnung?
‘ NEIN

g
Kombiinstrument

erneuern.

2. Kraftstoffstandgeber

eDen Kraftstoffstandgeber-Steckverbinder
vom Kabelbaum abziehen.

* Den Kraftstoff aus dem Tank ablassen und
den Kraftstoffstandgeber aus dem Tank
entfernen.

e Taschenmultimeter (Q x 10) an den Krafts-
toffstandgeber-Steckverbinder anschliel3en.

MeRkabel (+) — grine Klemme (@)
Melkabel (=) — blau/schwarze Klemme

@

| ®
m
@

» Den Widerstand des Kraftstoffstandgebers messen.

Widerstand des Kraftstoffstand-
gebers

m

Vollposition des Schwimmers
11~ 13 Qbei 20°C
Leerposition des Schwimmers

140 ~ 143 Q bei 20°C

e Ist der Kraftstoffstandgeber in Ordnung?

{},JA "i NEIN

Kraftstoffstandgeber
erneuern.
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3. Spannung

e Taschenmultimeter (Gleichstrom, 20 V) wie
gezeigt an den Instrumenten-Steckverbin-
der (kabelbaumseitig) anschliel3en.

MeRkabel (+) — braune Klemme @
MeRkabel () — schwarze Klemme (2

e Ziindung einschalten.
e Die Spannung (12 V) messen.
eLiegt die Spannung innerhalb des vorge-

schriebenen Bereichs?
‘ NEIN

g~
Der Stromkreis zwi-

Kombiinstrument

erneuern. schen  Zindschlol3
und Instrumenten-

Steckverbinder ist de-

fekt; instand setzen.

6. Motorwarnleuchte leuchtet nicht auf.

1. Leuchtdiode der Motorwarnleuchte

e Leuchtdiode der Motorwarnleuchte kontrol-
lieren.
Siehe “LAMPEN UND FASSUNGEN

KONTROLLIEREN".
‘ NEIN

e
Kombiinstrument

erneuern.
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EAS00843

2. Kabelbaum

e Kabelbaum auf Durchgang kontrollieren.
Siehe “SCHALTPLAN".
e Ist der Kabelbaum in Ordnung?

@JA

‘ NEIN

Zundbox erneuern.

Kabelbaum instand
setzen oder erneuern.
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KRAFTSTOFFPUMPENSYSTEM

KRAFTSTOFFPUMPENSYSTEM

SCHALTPLAN

EB808000
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KRAFTSTOFFPUMPENSYSTEM | ELEC

FUNKTION DER KRAFTSTOFFPUMPE

Die Zindbox enthalt die Kontrolleinheit fir die Kraftstoffpumpe.
(1 Batterie

(2) Hauptsicherung

(3) ZuindschloR

(@) zuindungssicherung

(5) Motorstoppschalter

(6) Ziindbox

(7) Kraftstoffpumpenrelais

Kraftstoffpumpe
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KRAFTSTOFFPUMPENSYSTEM

ELEC

EB808020

FEHLERSUCHE

Die Kraftstoffpumpe arbeitet nicht.

Kontrollieren:

Haupt- und Zindungssicherung

Batterie

Zindschlof3

Motorstoppschalter

AnlaRsperrelais (Kraftstoffpumpenrelais)
Kraftstoffpumpe

Kabelanschlisse (alle Kabelanschlisse
des Kraftstoffpumpensystems)

HINWEIS:

NogMwNE

\VVor der Fehlersuche folgende Teile entfernen:

1) Fahrersitz

2) Kraftstofftank

3) Seitenverkleidungen

4) Scheinwerfergehause

*Bei der Fehlersuche die folgenden Spezial-
werkzeuge verwenden.

Taschenmultimeter
90890-03112

(V7>

EAS00738

1. Hauptsicherung/Ziindungssicherung

e Haupt- und Zundungssicherung auf Durch-
gang kontrollieren.
Siehe “SICHERUNGEN KONTROL-
LIEREN” in Kapitel 3.

* Sind Haupt- und Ziindungssicherung in

Ordnung?
‘ NEIN

g
Sicherung(en)

erneuern.
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EAS00739

2. Batterie

e Batteriezustand kontrollieren.
Siehe “BATTERIE KONTROLLIEREN
UND LADEN” in Kapitel 3.

Ruhespannung
12,8 V oder hoher bei 20 °C

m

e Ist die Batterie in Ordnung?

@ JA . NEIN

* Batteriepole
reinigen.

e Batterie laden oder
erneuern.

EAS00749

3. Zindschlof

e Ziindschlof? auf Durchgang kontrollieren.
Siehe “SCHALTER KONTROLLIEREN".

e|st ZUndschloR in Ordnung?
. NEIN

g
Zundschlofd

erneuern.

EAS00750

4. Motorstoppschalter

*Den Motorstoppschalter auf Durchgang
kontrollieren.
Siehe “SCHALTER KONTROLLIEREN".

e Ist der Motorstoppschalter in Ordnung?

@ JA ‘ NEIN

Lenkerarmatur
(rechts) erneuern.




KRAFTSTOFFPUMPENSYSTEM

ELEC

5. Anlal3sperrelais (Kraftstoffpumpenrelais)

* Relais-Steckverbinder vom Kabelbaum ab-
ziehen.

e Taschenmultimeter (Q x 1) und Batterie
(12 V) wie gezeigt an den Klemmen des
Anla3sperrelais anschliel3en.

Batteriekabel (+) — rot/schwarze Klemme @O
Batteriekabel — blau/rote Klemme 2

MeRkabel (+) — rot/schwarze Klemme (D)
MeRkabel (-) — blau/schwarze Klemme (3

Q@

ijﬁ

R/B| L
L/B|L/Y|Sb [B/Y| B
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e Besteht Durchgang zwischen rot/schwarzer
und blau/schwarzer Klemme des Kraftstoff-

s}

* Kraftstoffpumpenwiderstand messen.

1] Kraftstoffpoumpenwiderstand
16 ~ 2,2Qbei 20°C

*Ist die Kraftstoffpumpe in Ordnung?

@ IA ‘ NEIN

Kraftstoffpumpe
erneuern.

EAS00754

7. Kabelanschliisse

e Kabelverbindungen des gesamten Kraft-
stoffpumpensystems kontrollieren.
Siehe “SCHALTPLAN".

» Sind die Kabel des Kraftstoffpumpensystems

korrekt angeschlossen und einwandfrei?

@ JA ‘ NEIN

Zundbox erneuern. Kabel des Kraftstoff-
pumpensystems kor-

pumpenrelais?
@ IA ‘ NEIN
AnlaRsperrelais

erneuern.

EB808400

6. Kraftstoffpumpenwiderstand

* Kraftstoffpumpen-Steckverbinder vom
Kabelbaum abziehen.

* Taschenmultimeter (Q x 1) an den Kraftstoff-
pumpen-Steckverbinder  (Kraftstoffpumpen-
seite) anschliel3en.

MeRkabel (+) — blau/schwarze Klemme (1)
MeRkabel () — schwarze Klemme (2

B/L

H
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rekt anschlielRen oder
erneuern.
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ELEC

KRAFTSTOFFPUMPE KONTROLLIEREN

A WARNUNG

Benzin ist leicht entflammbar und hochex-

plosiv. Es besteht also Brand- und Explo-

sionsgefahr. Daher mit allergrof3ter Vorsicht

vorgehen und unbedingt folgende Punkte

beachten:

*\Vor dem Tanken den Motor abstellen.

e Nicht rauchen und von offenem Feuer, Fun-
ken oder anderen Feuerquellen fernhalten.

eFalls versehentlich Benzin verschittet
wird, sofort mit einem trockenen Lappen
aufwischen.

*\Wenn Benzin auf den heil3en Motor tropft,
besteht Brandgefahr. Daher den folgenden
Test nur bei kaltem Motor durchfihren.

1. Kontrollieren:
e Funktion der Kraftstoffpumpe.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYY

a. Kraftstofftank auffullen.

b. Das Ende des Kraftstoffschlauches in einen

offenen Behalter h&ngen lassen.
c. Den Kraftstoffhahn auf “ON” oder “RES” stellen.
d. Eine Batterie (12 V) wie gezeigt an den Kraft-
stoffpumpen-Steckverbinder anschlie3en.

Batteriekabel (+) — blau/schwarze Klemme (1)
Batteriekabel (-) — schwarze Klemme (2)

e. Falls Kraftstoff aus dem Kraftstoffschlauch
flieRt, ist die Pumpe in Ordnung. Andernfalls
die Pumpe erneuern.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAALAAAALAL
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VERGASERHEIZUNGSANLAGE

EAS00820

VERGASERHEIZUNGSANLAGE

SCHALTPLAN
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VERGASERHEIZUNGSANLAGE

ELEC

EAS00821

FEHLERSUCHE

Vergaserheizung arbeitet nicht.

Kontrollieren:

Haupt- und Vergaserheizungssicherung
Batterie

Zindschlof3

Temperaturschalter

Vergaserheizung

Kabelanschlisse (alle Kabelanschlisse
der Vergaserheizungsanlage).

HINWEIS:

ok wnNE

*Vor der Fehlersuche folgende Teile entfer-
nen:

1) Fahrersitz

2) Kraftstofftank

3) Vergaser

4) Linke Seitenverkleidung

*Bei der Fehlersuche die folgenden Spezial-
werkzeuge verwenden.

Taschenmultimeter
90890-03112

(V7>

EAS00738

1. Haupt-/Vergaserheizungssicherung

» Haupt-/Vergaserheizungssicherung
auf Durchgang kontrollieren.
Siehe “SICHERUNGEN KONTROL-
LIEREN” in Kapitel 3.

* Haupt-/Vergaserheizungssicherung in

Ordnung?
‘ NEIN

g
Sicherung (en)

erneuern.
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EAS00739

2. Batterie

e Zustand der Batterie kontrollieren.
Siehe “BATTERIE KONTROLLIEREN

UND LADEN” in Kapitel 3.
Ruhespannung:

]
12,8 V oder hoher bei 20 °C

e Ist die Batterie in Ordnung?
. NEIN

@JA

 Batteriepole reini-
gen.

e Batterie laden oder
erneuern.

EAS00749

3. Zindschlof

e Ziindschlof? auf Durchgang kontrollieren.
Siehe “SCHALTER KONTROLLIEREN".
e|st das Zundschlof3 in Ordnung?

@ JA . NEIN

Zundschlol3 erneu-
ern.

EAS00823

4. Temperaturschalter

e Temperaturschalter von der Temperatur-
schalterplatte I6sen.

e Taschenmultimeter an den Temperatur-
schalter-Steckverbinder anschliel3en.

MeRkabel (+) — braun/gelbe Klemme (@
MeRkabel (-) — schwarz/gelbe Klemme (2)

e Temperaturschalter in einen Behdlter mit
Wasser eintauchen(3@).

*Ein Thermometer (4)in das Wasser halten.

e Das Wasser zunachst allméhlich erwarmen
und dann auf die in der Tabelle angegebene
Temperatur abkuhlen lassen.

e Den Temperaturschalter jeweils bei den in
der Tabelle angegebenen Temperaturwer-
ten auf Durchgang prafen.




VERGASERHEIZUNGSANLAGE

ELEC
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12 + 4°C

I
23 £ 3°C

Temperaturschalterkreis offen.
Temperaturschalterkreis geschlossen.

Test- Wassertemperatur Durch-
schritt gang
1 Unter 23 + 3°C JA
2 Uber 23 +3°C NEIN
3 Uber 12 + 4°C NEIN
4 Unter 12 +4°C JA

Testschritt 1 und 2: Erwarmungsphase
Testschritt 3 und 4: Abkihlungsphase

A WARNUNG

e Den Temperaturschalter mit besonderer

Sorgfalt behandeln.
e Den Temperaturschalter keinesfalls hef-

tigen StoRen aussetzen. Temperatur-
schalter, die z.B. zu Boden gefallen sind,
unbedingt erneuern.

e Ist der Temperaturschalter in Ordnung?

7-52

@ JA ‘ NEIN

Temperaturschalter
erneuern.

5. Vergaserheizelement

*\ergaserheizelement vom Vergaser-
gehause abmontieren.

e Taschenmultimeter wie gezeigt an
Vergaserheizelement anschlieRen.

MeRkabel (+) —
Vergaserheizelement-Klemme (@)

MeRkabel (=) —
Vergaserheizungsgehause (2)

e Vergaserheizelement-Widerstand messen.

Vergaserheizelement-Widerstand
12V 30W:6~ 10 Qbei 20°C

m

e Ist das Vergaserheizelement in Ordnung?

@ JA ‘ NEIN

Vergaserheiz-
element erneuern.




VERGASERHEIZUNGSANLAGE

ELEC

EAS00754

6. Kabelanschllsse

e Kabelverbindungen der gasamten
Vergaserheizungsanlage kontrollieren.
Siehe “SCHALTPLAN".

* Sind die Kabel der gasamten Heizungsanlage
richtig angeschlossen und ohne Defekt?

@JA

‘ NEIN

Vergaserheizungs-
anlage-Schaltkreis
ist in Ordnung.

Kabelanschliisse
richtig anschlieRen
oder instand setzen.

7-53




ELEC

SELBSTDIAGNOSE

EB812000

SELBSTDIAGNOSE
Das XV1600A verfligt tber ein Borddiagnosesystem fir die Schaltkreise der folgenden Teile:
e Drosselklappensensor
e Drehzahlsensor
* Dekompressionsmagnetschalter
e Tankanzeige
Ist einer dieser Schaltkreise defekt, so wird (unabhéngig vom Betriebszustand des Motors) beim Ein-
schalten der Zindung der zugehdrige Diagnosecode Uber die Motorwarnleuchte oder die Kraftstoff-

stand-Kontrolleuchte ausgegeben.

Blinken
oder Fehlercode
Dauer-
leuchten | Schaltkreis Defekt(e) Systemreaktion
der Motor Motor
e steht lauft
Drosselklap- | e Unterbrechung | ¢ Ermoglicht Motorbetrieb mit Blink- Leuchtet
= | pensensor e Kurzschluf3 festem Zundwinkel bei Vollgas. | muster 3 | perma-
e Blockierung ¢ Anzeige des Fehlercodes nent
uber Motorwarnleuchte.
Drehzahl- e Unzulassiger e Motordrehzahl auf ca. 4.400 Blink- Leuchtet
&=, | sensor Signalimpuls U/min begrenzt. muster 4 | perma-
eUnterbrechung | *Anzeige des Fehlercodes nent
e Kurzschluf3 uber Motorwarnleuchte.
Dekompres- | eUnterbrechung | ¢Keine Bewegung des Blink- Leuchtet
sionsmagnet- | ¢ Kurzschluf Dekompressionsmagnet- muster 4 | perma-
schalter * Uberhitzung des | schalters. nent
Magnetventils | « Starter funktionslos.
e Unterbrechung | ¢ Anzeige des Fehlercodes
W) der Verbindung | Uber Motorwarnleuchte.
zum Thermistor
im Magnetventil
e Kurzschluf3 des
Thermistors im
Magnetventil
Tankanzeige | eUnterbrechung | e Tankanzeige weist auf leer. Blink- Blink-
B e Kurzschluf3 * Ausgabe des Fehlercodes muster 8 | muster 8
uber die Kraftstoffstand-
Warnleuchte.
HINWEIS:

Das XV1600A besitzt ein System zur Selbstdiagnose.

Beim Einschalten der Zindung leuchten die “Motorwarnleuchte” und die “Kraftstoffstand-Warnleuch-
te” jeweils 1,4 Sekunden lang auf und erléschen dann. Liegt eine Stdrung vor, so beginnen die Warn-
leuchten nach 1,4sekiindigem Leuchten zu blinken. (Tritt die Stérung bei laufendem Motor auf, so
leuchtet die Warnleuchte permanent).
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SELBSTDIAGNOSE

ELEC

Anzeigereihenfolge bei Motorwarnleuchte und Kraftstoffstand-Warnleuchte

(D Motorwarnleuchte
(2) Kraftstoffstand-Warnleuchte

(D Anzeige des Zustandscodes

Uber Motorwarnleuchte
@ Anzeige AUS ...t
(@ Zustandscode .......................
(@) Zustandscode .......................
B Anzeige EIN ...l
® Anzeige AUS ...t
Anzeige EIN
Anzeige AUS
Zindung eingeschaltet
[D] Wiederholung

1,4 Sekunden
3 Sekunden

Erster Fehlercode (3 = Drosselklappensensor)

Néachster Fehlercode (4 = Drehzahlsensor)
0,5 Sekunden
0,5 Sekunden

AF— — —

®®

®®
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SELBSTDIAGNOSE

ELEC

EB812010

FEHLERSUCHE

Die Anzeige von Diagnosecodes erfolgt
durch Aufleuchten der Motorwarnleuchte
oder Blinken der Kraftstoff-Warnanzeige.

Kontrollieren:

1. Drosselklappensensor

2. Drehzahlsensor

3. Dekompressionsmagnetschalter
4. Tankanzeige

HINWEIS:

 \Vor der Fehlersuche folgende Teile entfernen:
1) Fahrersitz

2) Kraftstofftank

3) Linke Seitenverkleidung

*Bei der Fehlersuche die folgenden Spezial-
werkzeuge verwenden.

Taschenmultimeter:
90890-03112

9{, &
,f'

1. Drosselklappensensor
SCHALTPLAN

13 Drosselklappensensor

Ziindbox

7-56

EAS00843

1. Kabelbaum

» Kabelbaum auf Durchgang prufen.

Siehe “SCHALTPLAN".
. NEIN

e Ist Kabelbaum in Ordnung?
Kabelbaum instand

setzen oder erneuern.

EB812401

2. Drosselklappensensor

« Drosselklappensensor auf Durchgang prifen.
Siehe “DROSSELKLAPPENSENSOR
KONTROLLIEREN UND EINSTELLEN” in
Kapitel 6.

e |Ist der Drosselklappensensor in Ordnung?

@ JA . NEIN

Zundbox erneuern. Drosselklappen-
sSensor erneuern.




seLBsTDIAGNOSE | ELEC

2. Drehzahlsensor
SCHALTPLAN
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19 ziindbox
@ Drehzahlsensor

EAS00843

1. Kabelbaum

» Kabelbaum auf Durchgang prifen.
Siehe “SCHALTPLAN".
* Kabelbaum in Ordnung?

@ IA ‘ NEIN

Drehzahlsensor
erneuern.

‘NG

Zundbox erneuern. Kabelbaum instand
setzen oder erneuern.
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3. Dekompressionsmagnetschalter
SCHALTPLAN
= b= =
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Zundbox
18 Dekompressionsmagnetschalter — . ®
EAS00843 G
D
1. Kabelbaum $ e —®
e Kabelbaum auf Durchgang prifen. Sl
Siehe “SCHALTPLAN". % B B ®
e Kabelbaum in Ordnung? B |
\®

@ JA ‘ NEIN

Kabelbaum instand
setzen oder erneuern.

e Den Widerstand des Dekompressions-

Widerstand des Dekompressions-

magnetschalters messen.
magnetschalters (Thermistor)

2. Dekompressionsmagnetschalter
(Thermistor)

m
68,75 — 78,75 Q bei 25°C

* Die Steckverbinder des Dekompressionsma-
gnetschalters vom Kabelbaum abziehen.

e Taschenmultimeter (Q x 10) wie gezeigt an
den Stackverbinder des Dekompressions-
magnetschalters anschliefl3en.

@
@

MeRkabel (+) — griine Klemme
MeRkabel (-) — griine Klemme

HINWEIS:

Der Widerstandswert des Thermistors richtet
sich nach den Temperaturanderungen. Daher
ist der Widerstand des Dekompressions-
magnetschalters unbedingt bei der vorge-
schriebenen Temperatur zu messen.

e Taschenmultimeter (Q x 1) wie gezeigt an
den Steckverbinder des Dekompressions-
magnetschalters anschliel3en.

MeRkabel (+) — schwarze Klemme (3
MeRkabel (=) — schwarze Klemme (@)
[y | widerstand des Dekompressions-
magnetschalters
1,2 Q bei 20°C
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ELEC

* Dekompressionsmagnetschalter auf Durch-
gang kontrollieren.
*Ist der Dekompressionsmagnetschalter in

Ordnung?
‘ NEIN

g~
Dekompressions-

Zundbox erneuern.
magnetschalter

erneuern.

4. Tankanzeige
SCHALTPLAN
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@5 Tachometer (Tankanzeige)
26 Kraftstoffstand-Warnleuchte
Kraftstoffstandgeber
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EB812403

1. LED fir Kraftstoffstand-Warnleuchte

eDie LED fir Kraftstoffstand-Warnleuchte
muf3 aufleuchten.
Siehe “LEUCHTDIODEN KONTROL-
LIEREN".

e |st die LED fir Kraftstoffstand-Warnleuchte

in Ordnung?
‘ NEIN

g
Kombinationsinstru-

ment instand setzen.

2. Kraftstoffstandgeber

« Kraftstoffstandgeber-Steckverbinder
Kabelbaum abziehen.

* Den Kraftstoff aus dem Tank ablassen und
den Kraftstoffstandgeber aus dem Tank
entfernen.

e Taschenmultimeter (Q X 100) an den Kraft-
stoffstandgeber-Steckverbinder anschlief3en.

vom

MeRkabel (+) — grine Klemme (1)
Mefkabel (-) — schwarz/blaue Klemme

@

|®
M
@

*Den Widerstand des Kraftstoffstandgebers
messen.

gebers

| l' Widerstand des Kraftstoffstand-

Vollposition des Schwimmers
11 ~ 13 Q bei 20°C
Leerposition des Schwimmers

140 ~ 143 Q bei 20°C

e Ist der Kraftstoffstandgeber in Ordnung?

@ JA ‘ NEIN

Kraftstoffstandgeber
erneuern.
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EAS00843

3. Kabelbaum

e Kabelbaum auf Durchgang kontrollieren.
Siehe “SCHALTPLAN".
e |st der Kabelbaum in Ordnung?

@JA

‘ NEIN

Kombiinstrument
erneuern.

Kabelbaum instand
setzen oder erneuern.
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STARTPROBLEME

TRBL
SHTG ?

EAS00844

FEHLERSUCHE

HINWEIS:

In dieser Fehlersuchanleitung sind nicht alle méglichen Fehlerquellen behandelt. Sie ist lediglich als Orientie-
rungshilfe zur Eingrenzung von Fehlerursachen vorgesehen. Die nétigen Schritte zu Prifung oder Behebung
der Stérung und zum Austausch von Teilen, entnehmen Sie dem betreffenden Abschnitt dieser Anleitung.

STARTPROBLEME
MOTOR
Zylinder und Zylinderkdpfe (Siehe Seite
5-39 bis 5-43 und 5-53 bis 5-59)
e Zindkerze locker
e Zylinderkopf oder Zylinder locker
« Zylinderkopfdichtung defekt
e Zylinderdichtung defekt
e Zylinder verschlissen oder defekt
* Ventilspiel falsch eingestellt
«VVentil undicht
» Kontakt zwischen Ventil und Ventilsitz falsch
e VVentilsteuerung falsch eingestellt
* VVentilfeder defekt
* VVentil blockiert
Kolben und Kolbenringe (Siehe Seite 5-53
bis 5-59)
e Kolbenring falsch montiert

e Kolbenring defekt, verschlissen oder ermidet

e Kolbenring festgefressen

e Kolben festgefressen oder defekt
Luftfilter (Siehe Seite 3-7 und 3-29)

« Luftfilter falsch montiert

o Luftfiltereinsatz verstopft
Kurbelgehduse und Kurbelwelle (Siehe
Seite 5-100 bis 5-107 und 5-114 bis 5-121)

e Kurbelgehause falsch zusammengebaut

e Kurbelwelle festgefressen

8-1

KRAFTSTOFFSYSTEM
Kraftstofftank (Siehe Seite 3-6)

« Kraftstofftank leer

e Kraftstoffilter verstopft

e Kraftstoffsieb verstopft

« Kraftstofftank-Entliftungsschlauch verstopft

« Kraftstofftank-Auslaufschutzventil verstopft

e Belliftungsschlauch des Kraftstofftank-

Auslaufschutzventils verstopft

« Kraftstoff alt oder verschmutzt
Kraftstoffpumpe (Siehe Seite 7-46 bis 7-50)

e Kraftstoffpumpe defekt

e Kraftstoffpumpenrelais defekt
Kraftstoffhahn (Siehe Seite 6-19 bis 6-20)

e Kraftstoffschlauch verstopft oder defekt
Vergaser (Siehe Seite 6-1 bis 6-20)

« Kraftstoff alt oder verschmutzt

e Leerlaufdise verstopft

e Leerlaufbohrung verstopft

* Nebenluft

e Schwimmer beschadigt

* Nadelventil verschlissen

* Nadelventilsitz falsch montiert

e Schwimmerstand falsch

e Leerlaufdise falsch montiert

e Kaltstartdiise verstopft

e Chokeschieber defekt

* Choke-Seilzug falsch eingestellt
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ELEKTRISCHE ANLAGE

Batterie (Siehe Seite 3-51 bis 3-56)
 Batterie defekt
e Batterie entladen

Sicherungen (Siehe Seite 3-56 bis 3-58)

e Sicherung durchgebrannt, defekt oder falsch

e Sicherung falsch eingesetzt
Zundkerzen (Siehe Seite 3-14 und 3-15)

« Elektrodenabstand falsch

e Zlindkerzen-Warmewert falsch

e Zindkerze verruf3t

e Elektrode verschlissen oder defekt

e |solator verschlissen oder defekt

e Zindkerzenstecker defekt
Zundspulen (Siehe Seite 7-14 und 7-15)

e Zlindspule defekt

e Unterbrechung oder Kurzschluf in Primar-

oder Sekundarwicklung
e Ziindkabel defekt

EAS00846

LEERLAUFPROBLEME
MOTOR
Zylinder und Zylinderkopfe (Siehe Seite
5-39 bis 5-43 und 5-53 bis 5-59)
 Ventilspiel falsch eingestellt
* Ventiltriebkomponenten defekt
Luftfilter (Siehe Seite 3-7 und 3-29)
« Luftfiltereinsatz verstopft
KRAFTSTOFFSYSTEM
Vergaser (Siehe Seite 6-1 bis 6-20)
e Chokeschieber defekt
e | eerlaufdiise locker oder verstopft
e | eerlaufbohrung locker oder verstopft
e Vergaseranschlul3 defekt oder locker
e | eerlaufdrehzahl falsch eingestellt
(Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube)
* Gaszugspiel falsch
e Zuviel Kraftstoff im Vergaser
e Luftansaugsystem defekt

8-2

Zundsystem (Siehe Seite 7-12 bis 7-16)
e Ziindbox defekt
e Induktionsspule defekt
Schalter und Verkabelung (Siehe Seite
7-7 und 7-8)
e ZiindschlolR defekt
* Motorstoppschalter defekt
e Unterbrechung oder Kurzschlul3 in der
Verkabelung
e Leerlaufschalter defekt
e Starterknopf defekt
* Seitenstanderschalter defekt
e Kupplungsschalter defekt
e Masseverbindung schlecht
¢ Verbindungen locker
Startsystem (Siehe Seite 7-17 bis 7-27)
« Starter defekt
e Starterrelais defekt
e Anlal3sperrelais defekt
e Starterkupplung defekt

ELEKTRISCHE ANLAGE
Batterie (Siehe Seite 3-51 bis 3-56)
e Batterie falsch aufgeladen
 Batterie defekt
Zindkerzen (Siehe Seite 3-14 und 3-15)
e Elektrodenabstand falsch
e Ziindkerzen-Warmewert falsch
e Ziindkerze verruf3t
e Elektrode verschlissen oder defekt
e |solator verschlissen oder defekt
e Ziindkerzenstecker defekt
Ziundspulen (Siehe Seite 7-14 und 7-15)
e Unterbrechung oder Kurzschluf in Priméar-
oder Sekundarwicklung
e Ziindkabel defekt
e Ziindspule defekt
Zindsystem (Siehe Seite 7-12 bis 7-16)
e Ziindbox defekt
e Induktionsspule defekt
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TEIL- UND VOLLASTPROBLEME

Siehe unter “STARTPROBLEME”

MOTOR

Luftfilter (Siehe Seite 3-7 und 3-29)
e Filtereinsatz verstopft

EAS00850

PROBLEME MIT DER SCHALTUNG
SCHALTUNG IST SCHWERGANGIG
Siehe “KUPPLUNG SCHLEIFT”
SCHALTHEBEL BLOCKIERT
Schaltwelle (Siehe Seite 5-74 bis 5-76)
e Schaltgestange falsch eingestellt
* Schaltwelle verbogen
Schaltwalze und Schaltgabeln (Siehe
Seite 5-122 bis 5-127)
e Fremdkorper in Schaltwalzennut
 Schaltgabel festgeklemmt
» Schaltgabelwelle verbogen
Getriebe (Siehe Seite 5-122 bis 5-127)
*» Getriebezahnrad festgefressen
* Fremdkorper blockieren Getriebezahnréader
* Getriebe falsch zusammengebaut

EAS00851

DEFEKTE KUPPLUNG
KUPPLUNG RUTSCHT DURCH
Kupplung (Siehe Seite 5-60 bis 5-73)

e Kupplung falsch zusammengebaut

e Kupplungszug falsch eingestellt

e Kupplungsfeder locker oder ermiidet

e Reibscheibe verschlissen

e Kupplungsscheibe verschlissen
Motordl (Siehe Seite 3-20 bis 3-21)

« Olstand falsch

« Ungeeignete Olviskositéat (zu niedrig)

«Ol zu alt

8-3

KRAFTSTOFFSYSTEM
Vergaser (Siehe Seite 6-1 bis 6-20)
* Membran defekt
* Schwimmerstand falsch
e Hauptdiise locker oder verstopft
Kraftstoffpumpe (Siehe Seite 7-46 bis 7-50)
* Kraftstoffpumpe defekt

GANGE SPRINGEN HERAUS
Schaltwelle (Siehe Seite 5-74 bis 5-76)
» Schalthebelposition falsch
¢ Anschlag falsch positioniert
Schaltgabeln (Siehe Seite 5-122 bis 5-127)
e Schaltgabel verschlissen
Schaltwalze (Siehe Seite 5-122 bis 5-127)
* Axialspiel falsch
e Schaltwalzennut verschlissen
Getriebe (Siehe Seite 5-122 bis 5-127)
e Schaltklaue verschlissen

KUPPLUNG SCHLEIFT
Kupplung (Siehe Seite 5-60 bis 5-73)
e Kupplungsfedern ungleichmafig vorgespannt
e Druckplatte verzogen
e Kupplungsscheibe verbogen
¢ Reibscheibe aufgequollen
e Kupplungsdruckstange verbogen
e Kupplungsnabe defekt
*Buchse des Priméarabtriebsrads verzundert
e Markierungen falsch ausgerichtet
Motor6l (Siehe Seite 3-20 bis 3-21)
« Olstand falsch
 Ungeeignete Olviskositat (zu hoch)
*Ol zu alt
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UBERHITZUNG

MOTOR FAHRWERK
Zylinderkdpfe und Kolben (Siehe Bremsen (Siehe Seite 3-34 bis 3-38 und 4-22
Seite 5-53 bis 5-59) bis 4-54)

e Starke Ruf3bildung * Bremse schleift
Motor6l (Siehe Seite 3-20 bis 3-21) ELEKTRISCHE ANLAGE

« Olstand falsch Zindkerzen (Siehe Seite 3-14 und 3-15)

« Ungeeignete Olviskositat e Elektrodenabstand falsch

« Ol minderwertiger Qualitat e Ziindkerzen-Warmewert falsch
KRAFTSTOFFSYSTEM Zundsystem (Siehe Seite 7-12 bis 7-16)
Vergaser (Siehe Seite 6-1 bis 6-20) e Zindbox defekt

e Hauptdtise falsch eingestellt

e Schwimmerstand falsch

e Vergaseranschlul3 defekt oder locker
Luftfilter (Siehe Seite 3-7 und 3-29)

o Luftfiltereinsatz verstopft

MANGELHAFTE BREMSWIRKUNG (Siehe Seite 3-34 bis 3-38 und 4-22 bis 4-54)
* Bremsbel&ge verschlissen
* Bremsscheibe verschlissen
e Luft in der Bremshydraulik
* Bremsflussigkeit lauft aus
e Bremssatteldichtung defekt
e Hohlschraube locker
e Bremsschlauch defekt
« Ol oder Fett auf Bremsscheibe
« Ol oder Fett auf Bremsbelagen
* Bremsflussigkeitsstand falsch

EAS00860

UNDICHTE UND DEFEKTE TELESKOPGABEL (Siehe Seite 3-43 und 3-44
und 4-55 bis 4-66)

UNDICHTIGKEIT FUNKTIONSSTORUNG
e Standrohr verzogen, beschadigt bzw. verrostet e Standrohr verbogen oder beschadigt
e Tauchrohr beschadigt e Tauchrohr verbogen oder beschadigt
« Oldichtring falsch montiert e Gabelfeder defekt
« Oldichtlippe beschadigt  Gleitbuchse verschlissen oder beschadigt
« Olstand unzulassig (zu hoch) e Dampferrohr verzogen oder beschadigt
« Befestigungsschraube des Dampferrohrs locker e Olviskositéat falsch
e Kupferscheibe der Dampferrohrschraube « Olstand falsch

* O-Ring der VerschluRschraube defekt

8-4



INSTABILES FAHRVERHALTEN/DEFEKTE BELEUCH-
TUNGS- UND SIGNALANLAGE
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EAS00864

INSTABILES FAHRVERHALTEN
Lenker (Siehe Seite 4-67 bis 4-72)

e Lenker falsch montiert oder verbogen
Lenkkopf-Bauteile (Siehe Seite 3-41 bis
3-43 und 4-73 bis 4-78)

e Obere Gabelbricke falsch montiert

e Lenkschaft falsch montiert

(Anzugsmoment der Ringmutter falsch)

e Lenkschaft verbogen

* Lenkkopflager bzw. Laufring beschadigt
Teleskopgabel (Siehe Seite 3-43 bis 3-44
und 4-55 bis 4-66)

« Olstand in beiden Holmen ungleich

e Federspannung ungleichmafiig

(ungleiche Dampferfeder-Einstellung)

* Gabelfeder beschadigt

* Standrohr verbogen oder beschadigt

e Tauchrohr verbogen oder beschadigt
Schwinge (Siehe Seite 4-79 bis 4-89)

e Lager oder Buchse verschlissen

* Schwinge verzogen oder beschadigt

EAS00866

Hinterrad-Federbein (Siehe Seite 4-79
bis 4-89)

e Feder defekt

« Ol- oder Gasundichtigkeiten
Reifen (Siehe Seite 3-45 bis 3-48)

¢ Reifendruck vorn/hinten unterschiedlich

e Reifendruck falsch

e Ungleichmafiger Verschleil3
Rader (Siehe Seite 3-48 und 3-49 sowie
4-1 bis 4-21)

e Radunwucht

e Felge verzogen

e Radlager defekt

e Radachse verbogen oder locker

e Rad hat ibermaRigen Schlag
Rahmen

e Rahmen verzogen

e Lenkkopf verbogen

e | agerlaufring falsch montiert

DEFEKTE BELEUCHTUNGS- UND SIGNALANLAGE (Siehe Seite

7-31 bis 7-45)
SCHEINWERFER FUNKTIONIERT NICHT

e Lampentyp falsch

* Zu viele Nebenverbraucher

e Batterie wird nicht ausreichend geladen

* Anschluf3 mangelhaft

e Masseverbindung schlecht

* Schalterkontakte defekt

(ZundschloR oder Lichtschalter)

e Lampe durchgebrannt
SCHEINWERFERLAMPE DURCHGEBRANNT

e Lampentyp falsch

* Batterie defekt

* Gleichrichter/Regler defekt

e Masseverbindung schlecht

e Zindschlol3 defekt

e Lichtschalter defekt

e Lichthupenschalter defekt

* Abblendschalter defekt

e Lebensdauer der Lampe erschopft
RUCK-/BREMSLICHT FUNKTIONIERT NICHT

e Lampentyp falsch

* Zu viele Nebenverbraucher

¢ Anschluf3 mangelhaft

e Riick-/Bremslichtlampe durchgebrannt
RUCK-/BREMSLICHTLAMPE DURCHGEBRANNT

e Lampentyp falsch

* Batterie defekt

« Hinterradbremslichtschalter falsch eingestellt

e Lebensdauer der Lampe erschopft

8-5

BLINKER FUNKTIONIERT NICHT
¢ Blinkerschalter defekt
¢ Blinkerrelais defekt
e Lampe durchgebrannt
e Schlechter Anschlul3
e Kabelbaum defekt
* Masseverbindung schlecht
e Batterie defekt

» Sicherung durchgebrannt, defekt oder falsch

BLINKERRHYTHMUS ZU LANGSAM

e Blinkerrelais defekt

e Ziindschlol3 defekt

e Blinkerschalter defekt

e Lampentyp falsch
BLINKER HANGT

e Blinkerrelais defekt

¢ Blinkerlampe durchgebrannt
BLINKERRHYTHMUS ZU SCHNELL

e Lampentyp falsch

e Blinkerrelais defekt

e Blinkerlampe durchgebrannt
HUPE FUNKTIONIERT NICHT

e Hupe falsch eingestellt

e Hupe defekt

e Ziindschlol3 defekt

e Hupenschalter defekt

 Batterie defekt

e Sicherung durchgebrannt, defekt oder falsch

e Kabelbaum defekt
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(7) Hauptsicherung
Starterrelais

(9) Starter
Reservesicherung

1) Relaiseinheit

12 Kraftstoffpumpe

@ Drosselklappensensor

Ziindbox
@9 Ziindspule

Ziindkerze

(17 Dekompressionsmagnetschalter
Impulsgeberspule
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@0 Leerlaufschalter
@1 Drehzahlsensor
22 Kontroll- und Warnleuchten im Cockpit
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